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Kennzahlen der Flughafen-Wien-Gruppe

Kennzahlen der Flughafen-Wien-

Gruppe

Betriebswirtschaftliche Kennzahlen
(in € Mio., ausgenommen Mitarbeiter)

Gesamtumsatz
davon Airport

davon Handling & Sicherheitsdienstleistungen

davon Retail & Properties

davon Malta

davon Sonstige Segmente
EBITDA
EBITDA-Marge (in %)’
EBIT

EBIT-Marge (in %)?

Konzernergebnis

Konzernergebnis Muttergesellschaft
Cash-Flow aus laufender Geschaftstatigkeit
Investitionen®

Ertragsteuern

Mitarbeiter im Durchschnitt*

Eigenkapital
Eigenkapitalquote (in %)
Nettoliquiditat

Bilanzsumme

Gearing (in %)°
Mitarbeiter zum Stichtag®

| H1/2025 H1/2024 Veranderung
4884 7.4%
101,5 93,7 8,3%

71,9 64,4 11,6%

2005 5%
1387 5,3%

28,4 n.a.

1084 6.2%

973 5,6%
1783 -11,9%
40,3 388 3,7%

5.217 5.248 -0,6%

.~ 30.6.2025  31.12.2024 Verinderung
1.667,2 -2,0%
398,4 511,6 -221%

2.377,6 2.400,4 -1,0%

-24,4 -30.7 na.

1) EBITDA-Marge (Earnings before Interest, Taxes, Depreciation and Amortisation) = Ergebnis vor Zinsen, Steuern und

Abschreibungen/Umsatzerldse

2) EBIT-Marge (Earnings before Interest and Taxes) = Ergebnis vor Zinsen und Steuern/Umsatzerldse
3) Investitionen: immaterielle Vermogenswerte, Sachanlagen und als Finanzinvestition gehaltene Immobilien inklusive

Rechnungskorrekturen Vorjahre, exkl. Finanzanlagen

4) Nach Beschaftigungsgrad inklusive Lehrlingen, exklusive Mitarbeiter ohne Bezug (Karenz, Bundesheer etc.), exklusive
Vorstanden und Geschaftsfihrern gewichtetes ,Full-time Equivalent” im Jahresdurchschnitt (FTE); bereinigt um die
Konsolidierungskreisanderung der Get2, stieg der durchschnittliche Personalstand um 5,0% oder 260 Mitarbeiter

5) Aufgrund der vorhanden Nettoliquiditat wird der Verschuldungsgrad Gearing mit negativem Vorzeichen ausgewiesen

6) Bereinigt um die Konsolidierungskreisanderung der Get2, stieg der Personalstand zum Stichtag 30.06.2025 um 5,1% oder

276 Mitarbeiter




Kennzahlen der Flughafen-Wien-Gruppe

Branchenspezifische Verkehrskennzahlen

Passagierentwicklung Gruppe
Flughafen Wien (in Mio.)

Malta Airport (in Mio.)

KoSice Airport (in Mio.)

H1/2025

0

Flughafen Wien und Beteiligungen (VIE, MLA, KSC; in Mio.)

Verkehrsentwicklung Wien
Gesamtpassagiere (in Mio.)

davon Transferpassagiere (in Mio.)
Flugbewegungen

|
BT

112.956

7

,3
19,6
2,9

MTOW (in Mio. Tonnen)’

4,9

Fracht (Luftfracht und Trucking; in Tonnen)
Sitzladefaktor (in %)?

154.001

1) MTOW: Maximum Take off Weight (Hochstabfluggewicht) der Luftfahrzeuge
2)Sitzladefaktor: Gesamtpassagiere/angebotene Sitzplatzkapazitat

Borsetechnische Kennzahlen

Marktkapitalisierung per 30.6.2025 (in € Mio.) 4.485,6
Borsenkurs Hochstwert in € (am 6.6.2025) 56,20
Borsenkurs Tiefstwert in € (am 7.4.2025) 46,20
Borsenkurs: Wert per 30.6.2025 (in €) 53,40
Marktkapitalisierung per 31.12.2024 (in € Mio.) 4.468,8
Marktgewichtung ATX Prime per 30.6.2025 (in %) 0,69

Abkurzungen

Reuters VIEV.VI
Bloomberg FLU AV
Nasdaq FLU-AT
ISIN ATOOOOOVIEG2
Kassamarkt FLU
ADR VIAAY

H1/2024 Veranderung
14,4 2,4%

41 11,7%

0,3 19,0%

18,7 4,7%
14,4 2,4%

31 -4,2%
109.692 3,0%
4,7 4,6%
141.118 9.1%
78,4 n.a.




Aktionarsbrief

Sehr geehrte Aktionarinnen und
Aktionare!

Das erste Halbjahr 2025 ist flr unser Unternehmen zufriedenstellend verlaufen. Die positive Passagie-
rentwicklung der vergangenen Perioden hat sich auch in den ersten sechs Monaten dieses Jahres, wenn-
gleich - wie erwartet — abgeschwacht fortgesetzt. Das Passagieraufkommen der Flughafen Wien
Gruppe, die neben dem Vienna Airport auch die Flughafen in Malta und Kosice umfasst, erreichte
19,6 Mio. Passagiere — ein Wachstum von 4,7% im Vergleich zur Vorjahresperiode. Wie schon in den letz-
ten Quartalen war das Plus am Malta Airport mit 11,7% uberdurchschnittlich - 4,5 Mio. Fluggaste fre-
quentierten den Insel-Airport.

Mit einem Wachstum von 2,4% auf 14,7 Mio. erreichte auch der Flughafen Wien ein solides Plus, das vor
allem vom Segment der Lokalpassagiere mit einer Steigerung von 3,5% getragen wurde. Die Flugbewe-
gungen legten um 3,0% auf 112.956 Starts und Landungen zu, demgegenuber schwachte sich der Sitz-
ladefaktor, die durchschnittliche Auslastung der Fluggerate, bedingt durch Kapazitatsausweitungen der
Fluggesellschaften gegentber dem ersten Halbjahr 2024 leicht um 0,8%p auf 77,6%p ab. Der attraktive
Sommerflugplan mit neuen Destinationen wird sehr gut angenommen. Insgesamt fliegen 73 Airlines rund
190 Ziele in 66 Landern an. Insbesondere Destinationen in Fernost legten mit 32,5% mehr Reisenden Uber-
durchschnittlich zu. Der sich weiter zuspitzende Nahostkonflikt sowie der Ukraine-Krieg sind dagegen
anhaltende Belastungsfaktoren.

Die Frachtabfertigung erzielte in H1/2025 ein kraftiges Plus. Das Cargovolumen stieg um 9,1% auf 154.001
Tonnen, was als positives konjunkturelles Lebenszeichen gewertet werden kann.

Nach einem Rekordsommer im Jahr 2024 verzeichnete der Flughafen Wien in den letzten beiden Mona-
ten Juni und Juli einen leichten Passagierrickgang. Die vorliegenden Zahlen zeigen jedoch eine weiter
sehr aktive Reisetatigkeit. Mit 3,3 Mio. Passagieren im Juli starteten und landeten am Flughafen Wien im
Schnitt taglich Gber 100.000 Fluggaste. Es freut uns besonders, dass diese hohe Frequenz ohne Quali-
tatseinbuften bewaltigt werden konnte. Der Vienna Airport ist weiterhin der punktlichste Hub im Luft-
hansa-Verbund und auch die kurzen Wartezeiten an der Sicherheitskontrolle sowie die Gepackzuverlas-
sigkeit stechen hervor. Solche Ergebnisse sind nur Dank unserer hochmotivierten und ausgezeichnet
ausgebildeten Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter zu erreichen, bei denen wir uns an dieser Stelle herzlich
bedanken mochten. Flr das Gesamtjahr bleibt unsere Passagier-Guidance unverandert: Wir erwarten
fur den Flughafen Wien etwa 32 Mio. und flr die Flughafen-Wien-Gruppe inklusive Malta und Kosice
etwa 42 Mio. Passagiere.

Das Plus bei Passagieren und Fracht konnte in eine entsprechende Verbesserung der wirtschaftlichen
Kennzahlen umgesetzt werden. Der Umsatz der Flughafen-Wien-Gruppe legte im Vergleich zu H1/2024
um 7,4% auf € 524,4 Mio., das EBITDA um 3,3% auf € 211,7 Mio. zu. Das EBIT verbesserte sich um 5,3% auf
€ 146,1 Mio., das Nettoergebnis vor Minderheiten um 6,2% auf € 115,1 Mio. Nach Minderheiten ergibt sich
ein Gewinn/Aktie von € 1,23 nach € 1,16 in H1/2024.

Trotz der rekordhohen Dividende von € 1384 Mio., die wir an Sie als unsere EigentUmer ausschitten
durften, verflugt unser schuldenfreies Unternehmen weiter Uber eine solide Cash-Position, die es uns
erlaubt unser ambitioniertes Investitionsprogramm ohne Aufnahme von Fremdmitteln zu finanzieren.
Heuer werden - siehe Guidance unten - rund € 300 Mio. in verschiedenste Bereiche und Standorte un-
serer Infrastruktur investiert. Zu den wichtigsten Projekten zahlt dabei die Stiderweiterung des Termi-
nal 3 um insgesamt rund 70.000 m? deren Rohbau bereits im Zeit- und Kostenrahmen fertiggestellt
wurde. Ab Inbetriebnahme 2027 wird unseren Fluggasten damit ein auf etwa 30.000 m? vergréRerter
Shopping- und Gastro-Bereich zur Verfugung stehen, der das Reiseerlebnis noch komfortabler und




Aktionarsbrief

entspannter machen wird. Auch andere Projekte der AirportCity kommen gut voran. So konnte im Juni
der Helios Logistikpark mit tber 80.000 m? Nutzflache eréffnet werden und das mit 510 Zimmer weltweit
groRte Hotel in Holzbauweise, das neue Vienna House Easy by Wyndham neben dem VIP-Terminal fei-
erte bereits Dachgleiche.

Aufgrund des bisher guten Geschaftsverlaufs sind wir zuversichtlich unsere bisherige Guidance fur 2025
zu erfullen: Der Umsatz wird bei rund € 1,080 Mrd. erwartet, das EBITDA bei rund € 440 Mio. und das
Nettoergebnis vor Minderheiten bei rund € 230 Mio. Die Investitionen werden rund € 300 Mio. erreichen,
wobei alle Vorhaben aus Cashflow und Rucklagen finanziert werden.

Flr 2026 zeichnen sich jedoch bereits gewisse Belastungsfaktoren ab. Aufgrund des Auslaufens der
Covid-19-Sonderregelung werden die Flughafenentgelte ab 1.1.2026 wieder nach der gesetzlichen Formel
ermittelt. Das bewirkt fur 2026 eine voraussichtliche Absenkung des Passagiertarifs um rund 4,6%, die
Landegebuhren sinken um rund 2,15%. Dies verbessert einerseits die Wettbewerbsfahigkeit unseres
Airports, anderseits mussen die Ertragseinbufen ausgeglichen werden. Ein Kostensenkungs- und
Effizienzsteigerungsprogramm soll die finanziellen Auswirkungen abfedern.

Wir danken Ihnen als unseren Aktionarinnen und Aktionaren flir das Vertrauen, das Sie unserem Unter-
nehmen und seinen Mitarbeitern entgegenbringen und wunschen Ihnen eine erfolgreiche zweite Jah-
reshalfte!

Dr. Glinther Ofner Mag. Julian Jager
Vorstandsmitglied, CFO Vorstandsmitglied, COO
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Passagierentwicklung in der
Flughafen-Wien-Gruppe

Anhaltend gute Verkehrsdynamik in der
Flughafen-Wien-Gruppe in H1/2025

An den Standorten der Flughafen-Wien-Gruppe, welche die Flughafen Wien, Malta und KoSice umfasst,
nahmen die Passagierzahlen in H1/2025 im Vergleich zu H1/2024 um 4,7% zu. Insgesamt wurden in diesem
Zeitraum 19.598.242 Fluggaste abgefertigt.

Die Zahl der Lokalpassagiere erhohte sich in H1/2025 gegentber H1/2024 um 5,9% auf 16.543.448 Reisende,
wahrend bei den Transferpassagieren ein Rickgang von 4,3% registriert wurde. Die Flugbewegungen
stiegen um 5,0% auf 145.989 Starts und Landungen, das Frachtvolumen erhohte sich gruppenweit um
10,2% auf 166.938 Tonnen.

Leichtes Passagierwachstum am Flughafen Wien

Das H1/2025 verlief am Flughafen Wien durchwegs zufriedenstellend, allerdings zeigten geopolitische
Spannungen im Nahen und Mittleren Osten dampfende Effekte.

In H1/2025 wurde der Flughafen Wien von insgesamt 14.736.470 Reisende frequentiert, ein Plus von 2,4%
gegenuber dem Vorjahr. Mit 11.686.475 Passagieren entfielen davon etwa vier Funftel auf Lokalpassagiere
was einem Plus von 3,5% entspricht. Das Segment der Transferpassagiere war dagegen mit 2.925.118
Fluggasten um 4,2% ricklaufig. Die Zahl der Flugbewegungen erhohte sich gegentber dem Vorjahres-
zeitraum um 3,0% auf 112.956 Starts und Landungen. Der durchschnittliche Sitzladefaktor erreichte im
H1/2025 77,6%, was einem leichten Ruckgang um 0,8%p gegenuber dem Vergleichszeitraum entspricht.
Das Frachtaufkommen verzeichnete wiederum einen kraftigen Anstieg um 9,1% auf 154.001 Tonnen.

Abfliegende Passagierstrome im Detail betrachtet: Die beliebteste Region ab Wien bleibt weiterhin
Westeuropa mit einem Marktanteil von 68,6%. Gegenlber H1/2024 erhdhten sich die Passagierzahlen in
H1/2025 geringfligig um 0,2% auf 5.019.625. Das groRte Plus in absoluten Zahlen verbuchte die Turkei
(+29.899 bzw. +8,4%) vor Spanien (+16.472 bzw. +2,3%) und Griechenland (+14.776 bzw. +5,4%). Deutsch-
land, der in absoluten Zahlen groRte westeuropdische Markt, verzeichnete einen Passagierrickgang um
3,3%. Osteuropaische Reiseziele legten mit 1,192.376 Fluggasten um 2,7% zu. Der Marktanteil dieser Re-
gion belauft sich in H1/2025 auf 16,3%. Die Zahl der Reisenden in den Nahen und Mittleren Osten stieg
um 3,6% auf429.264, wobei der Verkehr in diese Region seit Beginn der Kriegshandlungen zwischen Israel
und dem Iran im Juni rtcklaufig ist. Positiv entwickelten sich Destinationen im Fernen Osten. Insbeson-
dere die Neu- und Wiederaufnahme von Flugverbindungen sorgten fur einen deutlichen Passagieran-
stieg um 32,5% auf 310.174 Fluggaste. Nach Nordamerika wurden in H1/2025 insgesamt 197.341 Passagiere
abgefertigt. Dies entspricht einer leichten Steigerung gegentiber dem Vorjahr um 3,3%. Nach Afrika wur-
den 168.543 Reisende gezahlt, was einem Plus von 4,0% entspricht.

Details zur Entwicklung der grofdten Airlines am
Flughafen Wien

Die fihrende Fluggesellschaft am Flughafen Wien bleibt weiterhin Austrian Airlines. In H1/2025 wurden
insgesamt 6.544.352 Passagiere befordert. Trotz der Flugausfalle bedingt durch den Konflikt im Nahen
und Mittleren Osten wurde ein leichtes Wachstum von 0,7% gegenuber dem Vorjahreszeitraum erreicht.
Der Marktanteil ist in H1/2025 gegenuber dem Vorjahr leicht auf 44,4% zurtickgegangen (H1/2024: 452%).
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Zweitgro[ite Fluggesellschaft am Standort Wien ist nach wie vor Ryanair/Lauda mit einem unverander-
ten Marktanteil von 21,2% in H1/2025. Im Berichtszeitraum beférderte die Airline 3.121.630 Fluggaste und
damit um 2,2% mehr als in H1/2024.

Als drittstdrkste Airline fertigte Wizz Air 891.537 Reisende ab, was einem Ruckgang gegenuber H1/2024
um 3,4% entspricht. Der Marktanteil lag im Berichtszeitraum bei 6,0% gegenuber 6,4% im Vorjahr.

Deutliches Wachstum in Malta und KosSice

Bei den Auslandsbeteiligungen der Flughafen Wien AG konnte die positive Entwicklung des Vorjahres
fortgesetzt werden. Beide Flughafen lagen bei nahezu allen Kennzahlen Uber dem Vergleichszeitraum
2024.

Den Flughafen Malta frequentierten in H1/2025 insgesamt 4.541.113 Passagiere. Dies entspricht einem
Anstieg gegenuber H1/2024 um 11,7%. Das Frachtvolumen erhohte sich deutlich um 24,7% auf 12.935 Ton-
nen.

Erfreulich ist ebenfalls die Verkehrssteigerung am Flughafen KoSice. In H1/2025 wurden 320.659 Fluggaste
abgefertigt — eine Erhéhung um 19,0% gegentber H1/2024.




Konzernhalbjahreslagebericht

Ertragslage des ersten
Halbjahres 2025

Umsatzanstieg durch Wachstum der Aviation-
und Non-Aviation-Bereiche

In H1/2025 erzielte der Flughafen-Wien-Konzern (FWAG) ein Umsatzplus von 7,4% bzw. € 36,0 Mio. auf
€ 524,4 Mio. (H1/2024: € 488,4 Mio.). Der Zuwachs im Jahresvergleich ergibt sich aus dem Passagieran-
stieg (+4,7% in der Flughafen-Wien-Gruppe), der Zunahme der Flugbewegungen (+5,0%), der Anhebung
der Entgelte gemap Entgeltformel sowie einer guten Entwicklung der Non-Aviation Bereiche.

Der Umsatz im Segment Airport erhohte sich um 4,8% auf € 245,1 Mio. (H1/2024: € 233,9 Mio.). Dies ist
vor allem auf hohere Erldse aus passagier- und aircraftbezogenen Entgelten (plus € 9,3 Mio.) zurtickzu-
fuhren, wobei die positiven Effekte des Passagierwachstums von 2,4% am Flughafen Wien und der Ent-
geltanpassungen teilweise durch im Vergleich zur Vorperiode hohere temporare Ermafigungen im Win-
terflugplan ausgeglichen wurden. Die Infrastrukturerldse und jene aus sonstigen Dienstleistungen stie-
gen um € 1,8 Mio.

Im Ground-Handling sorgten vermehrte Flugbewegungen und Anstiege beim MTOW (Maximum Take-
Off Weight) fir ein Umsatzplus von € 55,7 Mio. in H1/2024 auf € 63,8 Mio. — ein Plus von 14,4% im Perio-
denvergleich. Hervorzuheben sind dabei die stark gestiegenen Erldse aus der Enteisung im Winterquar-
tal. Die Umsatze aus der Frachtabfertigung in Hohe von € 18,7 Mio. lagen um 10,0% Uber dem Niveau des
Vorjahres (H1/2024: € 17,0 Mio.). Das Frachtvolumen am Flughafen Wien stieg im gleichen Zeitraum um
9,1% auf 154.001 Tonnen.

Im Segment Retail & Properties legten die Umsatze aus Center Management & Hospitality in H1/2025
um 9,4% (plus € 4,4 Mio.) auf € 51,1 Mio. zu (H1/2024: € 46,7 Mio.) und auch die Parkerldse konnten um
€ 2,2 Mio. auf € 32,0 Mio. gesteigert werden (H1/2024: € 29,7 Mio.). Die Vermietungserldse erhohten sich
um 6,7% auf nunmehr € 18,4 Mio.

Am Flughafen Malta sind die Umsatze vor allem in Folge der deutlich héheren Passagierzahlen (+11,7%)
im Vorjahresvergleich um € 7,4 Mio. auf € 71,9 Mio. gestiegen (H1/2024: € 64,4 Mio.).

Die sonstigen betrieblichen Ertrage erreichten € 7,3 Mio. (H1/2024 € 7,2 Mio.), davon betrugen die akti-
vierten Eigenleistungen € 4,8 Mio. (H1/2024: € 4,7 Mio.).

Die Aufwendungen fur Material und bezogene Leistungen stiegen in H1/2025 um 5,0% auf € 28,2 Mio.
(H1/2024: € 26,9 Mio.). Der Energieaufwand erhohte sich leicht um € 0,6 Mio. auf € 11,4 Mio. (H1/2024:
€ 10,8 Mio.). Die Aufwendungen fur sonstiges Material einschlieflich Enteisungsmittel beliefen sich auf
€ 14,4 Mio. nach € 12,8 Mio. in H1/2024. Die bezogenen Leistungen sanken um € 0,9 Mio. auf € 2,4 Mio.
(H1/2024: € 3,4 Mio.).

Der Personalaufwand nahm im Vergleich zum Vorjahr um 84% auf € 2054 Mio. zu (H1/2024:
€ 189,6 Mio.). Kollektivvertraglichen Erh6hungen des laufenden Jahres (Standort Wien per 1.5.2025: +3,3%)
sowie des Vorjahres (Standort Wien per 1.5.2024: +7,0%) fuhrten zu entsprechenden Kostensteigerungen.
Ein Sondereffekt im Periodenvergleich ergibt sich aus dem Verlust der Beherrschung Uber die Tochter-
gesellschaft ,GetService" Flughafen-Sicherheits- und Servicedienst GmbH (Get2) durch vertragliche An-
passungen. Seit dem 1. Janner 2025 wird diese Gesellschaft nicht mehr voll konsolidiert, sondern nach der
at-Equity-Methode bilanziert. Das fuhrte zu einer Reduktion der Personalaufwendungen um etwa
€ 7,0 Mio. in H1/2025, wahrend gleichzeitig die Fremdleistungen der Get2 im sonstigen betrieblichen
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Aufwand anstiegen. Der durchschnittliche Personalstand (FTE — Vollzeitdquivalente) im FWAG-Konzern
ist in H1/2025 leicht von 5.248 auf 5.217 Mitarbeiter gesunken. Bereinigt um die Auswirkungen der Kon-
solidierungskreisanderung ist der durchschnittliche Personalstand jedoch um rund 5% bzw. 260 Mitar-
beiter gestiegen. Ein weiterer Effekt betrifft gestiegene Aufwendungen aus Jubildumsgeldern und Alters-
teilzeit, die im Wesentlichen auf Parameteranpassungen zuruckzuftuhren sind (siehe Anhangangabe 5).
Die Lohne stiegen im Vergleich zum Vorjahr um 1,3% auf € 76,1 Mio. (H1/2024: € 75,1 Mio.). Der Effekt der
Beendigung der Vollkonsolidierung der Get2 wird hier besonders sichtbar. Die Gehalter erhohten sich
deutlich um 17,2% auf € 80,5 Mio. (H1/2024: € 68,7 Mio.). Die Aufwendungen fur Abfertigungen lagen mit
€ 5,3 Mio. auf dem Niveau des Vorjahres (H1/2024: € 5,4 Mio.), ebenso blieb der Pensionsaufwand mit
€15 Mio. nahezu konstant (H1/2024: € 1,5 Mio.). Die Aufwendungen flr Sozialabgaben betrugen in
H1/2025 € 40,8 Mio. (H1/2024: € 37,8 Mio.), die sonstigen Sozialaufwendungen bei € 1,3 Mio. (H1/2024:
€11 Mio.).

Der sonstige betriebliche Aufwand (inkl. Wertminderung/Wertaufholung auf Forderungen) erhdhte sich
um 16,3% auf € 86,5 Mio. (H1/2024: € 74,4 Mio.). Wesentliche Steigerungen ergaben sich insbesondere bei
den Fremdleistungen durch die Get2 (+€ 7,7 Mio.), weiteren Fremdleistungen (+€ 3,1 Mio.), der Dotierung
einer Ruckstellung fur UmweltmapRnahmen in den Umlandgemeinden mit € +3,2 Mio. sowie bei Scha-
densfallen (€ +2,0 Mio.) und dem sonstigen Betriebsaufwand inkl. Loungen (€ +1,1 Mio.). Demgegenuber
waren die Aufwendungen fur Instandhaltungen in H1/2025 rticklaufig und lagen um €7,0 Mio. unter dem
Vorjahreswert.

Die operativen Ergebnisse der at-Equity-Beteiligungen belaufen sich auf € 0,1 Mio. (H1/2024: € 0,1 Mio.).

Hoheres EBITDA bei leicht reduzierter Marge

Das EBITDA erhdhte sich gegenuber H1/2024 von € 204,9 Mio. um 3,3% auf € 211,7 Mio. Die im Vergleich
zum Umsatz starker gestiegenen Aufwendungen fuhrten im Halbjahresvergleich zu einer Reduktion der
EBITDA-Marge um 1,6%p auf 40,4% (H1/2024: 42,0%).

EBIT auf € 146,1 Mio. gesteigert

In H1/2025 wurden Abschreibungen in Hohe von € 65,5 Mio. (H1/2024: € 66,2 Mio.) erfasst. Das Ergebnis
vor Zinsen und Steuern (EBIT) stieg aufgrund des verbesserten operativen Ergebnisses (EBITDA) um
€ 7,4 Mio. beziehungsweise 5,3% auf € 146,1 Mio. (H1/2024: € 138,7 Mio.). Die EBIT-Marge lag bei 27,9%
nach 28,4% in H1/2024.

Finanzergebnis deutlich um 9,1% verbessert

Das Finanzergebnis erhdhte sich in H1/2025 um € 0,8 Mio. auf € 9,3 Mio. (H1/2024: € 8,5 Mio.). Das um
€ 0,3 Mio. auf € 6,7 Mio. verbesserte Zinsergebnis setzt sich dabei aus Zinsaufwendungen, insbesondere
aus Leasingverhaltnissen, von € 1,2 Mio. (H1/2024: € 1,3 Mio.) und Zinsertragen von € 7,9 Mio. (H1/2024:
€ 7,8 Mio.) zusammen. Das sonstige Finanzergebnis von € 1,7 Mio. (H1/2024: € 1,3 Mio.) enthdlt die Be-
wertung von Finanzinstrumenten sowie die Realisierung eines Gewinns durch einen Wertpapierverkauf.
Die Beteiligungsertrage ohne at-Equity Unternehmen belaufen sich auf € 0,9 Mio. (H1/2024: € 0,8 Mio.).

Periodenergebnis steigt um rund 6% auf
€ 115,1 Mio.

Das Ergebnis vor Ertragsteuern (EBT) verbesserte sich in H1/2025 um € 8,2 Mio. oder 5,6% auf € 155,4 Mio.
(H1/2024: € 1472 Mio.). Nach Berlcksichtigung von Ertragsteuern in H6he von € 40,3 Mio. (H1/2024:
€ 38,8 Mio.) betrug das Periodenergebnis vor nicht beherrschenden Anteilen € 1151 Mio. (H1/2024:
€108,4 Mio.).
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Der den Gesellschaftern der Muttergesellschaft zustehende Periodengewinn belduft sich auf € 102,8 Mio.
oder € 1,23/Aktie (H1/2024: € 97,3 Mio. oder € 1,16/Aktie). Auf nicht beherrschende Anteile entfallt ein
Ergebnis flr H1/2025 von € 12,4 Mio. (H1/2024: € 11,1 Mio.).




Konzernhalbjahreslagebericht

Ertragslage im zweiten Quartal
2025

Umsatzsteigerung von 7,4% gegenuber Vorjahr

Die Umsatzerlose der FWAG erhohten sich in Q2/2025 um € 20,5 Mio. bzw. 74% auf € 298,6 Mio.
(Q2/2024: € 278,1 Mio.). Haupttreiber daflr waren passagierbezogene Umsatze und Handling-Erldse in-
folge der zunehmenden Verkehrsentwicklung sowie gesteigerte Non-Aviation Umsatze, insbesondere
in den Bereichen Center Management & Hospitality sowie Parken.

Die Umsatze aus dem Segment Airport erhéhten sich um € 9,1 Mio. Die Umsatzerldse des Segments
Retail & Properties stiegen um € 4,7 Mio., das Segment Handling & Sicherheitsdienstleistungen steuerte
€ 3,3 Mio. zum Umsatzplus bei. Auch der Flughafen Malta erzielte im Quartalsvergleich um € 3,9 Mio.
hohere Umsatzerldse.

Die sonstigen betrieblichen Ertrage lagen mit € 3,9 Mio. auf dem Niveau des Vorjahresquartals (Q2/2024:
€ 3,8 Mio.). Davon betreffen € 2,5 Mio. (Q2/2024: € 2,6 Mio.) aktivierte Eigenleistungen infolge der Bau-
tatigkeiten am Standort Wien.

Die Aufwendungen fur Material und bezogene Leistungen beliefen sich in Q2/2025 auf € 11,9 Mio. und
lagen damit um € 0,1 Mio. leicht unter dem Niveau des Vorjahresquartals. Wahrend die Energieaufwen-
dungen im Quartalsvergleich leicht angestiegen sind, verzeichnete das sonstige Material und die bezo-
genen Leistungen einen Ruckgang. Der Personalaufwand erhéhte sich in Q2/2025 um € 8,7 Mio. auf ins-
gesamt € 109,2 Mio. Diese Entwicklung ist auf kollektivvertragliche Anpassungen (ab 1.5.2025) sowie ei-
nen gestiegenen durchschnittlichen Personalstand zurtckzuflhren. Zusatzlich ist der Effekt der gedn-
derten Konsolidierung der Get2 zu bertcksichtigen. Parameteranderungen fuhrten in Q2/2025 zu leicht
hoheren Dotierungen von Personalriickstellungen. Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen (inkl.
Wertminderungen/Wertaufholungen auf Forderungen) stiegen im Vergleich zu Q2/2024 um € 7,0 Mio.
auf € 51,6 Mio. Die Kostensteigerungen betrafen insbesondere Fremdleistungen (+ € 1,5 Mio.), Fremdleis-
tungen durch die Get2 (+ € 4,0 Mio.), Schadensfalle (+ € 2,7 Mio.) sowie die Dotierung einer Ruckstellung
fur Umweltmafnahmen in den Umlandgemeinden (+ € 3,2 Mio.). Gegenlaufig wirkten sich um € 5,2 Mio.
verminderte Instandhaltungsaufwendungen aus.

Die anteiligen Periodenergebnisse der at Equity-Beteiligungen belaufen sich im Quartalsvergleich auf
€ 0,6 Mio. (Q2/2024: € 0,4 Mio.).

Weiter verbessertes EBITDA und EBIT

Das EBITDA erhohte sich in Q2/2025 um € 5,0 Mio. bzw. 4,0% auf € 130,4 Mio. (Q2/2024: € 125,4 Mio.).
Infolge Uberproportional gestiegener Aufwendungen im Vergleich zum Vorjahresquartal sank die
EBITDA-Marge in Q2/2025 auf 43,7% nach 45,1% in Q2/2024.

Die Abschreibungen gingen geringfligig um € 0,1 Mio. auf € 33,0 Mio. (Q2/2024: € 33,1 Mio.) zurtick. Durch
das leicht gestiegene EBITDA ergibt sich im Vergleich zum Q2/2024 ein um € 5,1 Mio. verbessertes EBIT
in Hohe von € 97,4 Mio. (Q2/2024: € 92,2 Mio.). Die EBIT-Marge lag bei 32,6% nach 33,2% im Vorjahres-
quartal.

Das Finanzergebnis lag in Q2/2025 bei € 4,2 Mio. und erreichte damit nahezu das Niveau des Vorjahres-
quartals (Q2/2024: € 4,7 Mio.). Das Zinsergebnis belief sich auf € 3,1 Mio. nach € 3,4 Mio. in Q2/2024. Die
Folgebewertung von Wertpapieren im sonstigen Finanzergebnis trug € 0,2 Mio. bei (Q2/2024: € 0,5 Mio.).
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Das Beteiligungsergebnis der nicht at-equity bilanzierten Unternehmen stieg auf € 0,9 Mio. gegenuber
€ 0,8 Mio. in Q2/2024.

Das Ergebnis vor Ertragsteuern lag mit € 101,6 Mio. Uber dem Vorjahreswert von € 96,9 Mio. Nach Be-
rucksichtigung von Ertragsteuern in H6he von € 26,3 Mio. (Q2/2024: € 25,7 Mio.) ergibt sich ein um
€ 4,0 Mio. verbessertes Quartalsergebnis in Hohe von € 75,3 Mio. (Q2/2024: € 71,2 Mio.).

Das Quartalsergebnis der Muttergesellschaft verbesserte sich um € 3,4 Mio. auf € 67,1 Mio. (Q2/2024:
€ 63,7 Mio.) was 0,81 € je Aktie entspricht. Auf nicht beherrschende Anteile entfallt ein Periodenergebnis
fur das Q2/2025 von € 8,1 Mio. (Q2/2024: €75 Mio.).
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Finanzlage, Vermogens- &
Kapitalstruktur

Stabile Eigenkapitalquote und weiterhin sehr
solide Nettoliquiditat

Zum 30.6.2025 betrug die Nettoliquiditat € 398,4 Mio. und blieb damit trotz Dividendenausschittungen
in Hohe von € 1472 Mio. auf einem hohen Niveau. Im Vergleich zum Ultimo 2024 entspricht das einem
Rlckgang von € 113,2 Mio. Die Eigenkapitalquote liegt weiterhin bei sehr konservativen 68,7 % und ver-
ringerte sich — dank des guten Halbjahresergebnisses — lediglich um 0,7 Prozentpunkte gegenlber dem
Stand zum 31.12.2024.

Cashflow leicht im Minus, operatives Ergebnis
verbessert

Der Netto-Geldfluss aus laufender Geschaftstatigkeit belief sich in H1/2025 auf € 157,1 Mio. und lag damit
im Wesentlichen aufgrund hoherer Steuerzahlungen unter dem Vorjahreswert von € 178,3 Mio. Das ope-
rative Ergebnis (EBT zuzlglich Abschreibungen und Bewertung von Finanzinstrumenten) konnte jedoch
gesteigert werden und erreichte € 219,3 Mio. (H1/2024: € 212,1 Mio.). Die anteiligen Periodenergebnisse
der at-Equity-Unternehmen betrugen minus € 0,1 Mio. (H1/2024: minus € 0,1 Mio.), Gewinne aus dem
Abgang von Vermdgenswerten wurden mit minus € 0,9 Mio. bertcksichtigt (H1/2024: minus € 0,3 Mio.).
Im Berichtszeitraum erhohte sich der Vorratsbestand um € 0,5 Mio. (H1/2024: Erhéhung um € 0,2 Mio.),
wahrend sich die Passiva (Ruckstellungen und Verbindlichkeiten) um insgesamt € 24,3 Mio. reduzierten
(H1/2024: Reduktion um € 5,9 Mio.), unter anderem aufgrund der Auszahlung von Incentives an Flugge-
sellschaften fur das Geschaftsjahr 2024. Die Forderungen stiegen infolge des Umsatzwachstums um
€ 15,8 Mio. (H1/2024: Anstieg um € 25,0 Mio.). Die erhaltenen Dividenden und Zinsen beliefen sich auf
€ 10,2 Mio. denen bezahlte Zinsen von € 1,0 Mio. gegenliberstehen. Somit erreichte der Netto-Geldfluss
aus der gewodhnlichen Geschaftstatigkeit € 179,5 Mio. und liegt nur leicht unter dem Niveau des Vorjahres
(H1/2024: € 182,1 Mio.). Die Auszahlungen fur Ertragsteuern erhdhten sich deutlich auf € 22,4 Mio.
(H1/2024: € 3,8 Mio.) und wirkten sich entsprechend mindernd auf den operativen Cashflow aus.

Der Netto-Geldfluss aus Investitionstatigkeit betrug in H1/2025 minus € 9,7 Mio. gegenuber minus
€ 74,1 Mio. in H1/2024. Die Einzahlungen aus dem Abgang von Vermdgenswerten lagen bei € 0,5 Mio.
(H1/2024: € 0,4 Mio.). FUr Investitionsprojekte wurden € 125,0 Mio. bezahlt (H1/2024: € 79,3 Mio.). In kurz-
und langfristige Veranlagungen sowie Wertpapiere wurden weitere € 2851 Mio. investiert (H1/2024:
€ 2447 Mio.), welchen Einzahlungen aus abgelaufenen Veranlagungen in H6he von € 373,6 Mio. sowie
Wertpapieren mit € 26,3 Mio. gegenlberstehen (H1/2024: Veranlagungen € 228,7 Mio., Wertpapiere
€ 21,7 Mio.).

Der Free-Cashflow (Netto-Geldfluss aus laufender Geschaftstatigkeit plus Netto-Geldfluss aus Investiti-
onstatigkeit) erreichte daher plus € 147,4 Mio. (H1/2024: plus € 104,1 Mio.).

Der Netto-Geldfluss aus Finanzierungstatigkeit lag bei minus € 147,3 Mio. (H1/2024: minus € 118,9 Mio.)
und resultiert im Wesentlichen aus Dividendenausschittungen. An Anteilseigner der Flughafen Wien AG
wurden € 138,4 Mio. ausgeschittet (H1/2024: € 110,7 Mio.), an nicht beherrschende Anteilseigner
€ 8,8 Mio. (H1/2024: € 8,1 Mio.). Zusatzlich hat der borsennotierte Teilkonzern Malta International Airport
eigene Anteile um € 0,1 Mio. zurlickgekauft.

Der Finanzmittelbestand betrug zum 30.6.2025 € 22,2 Mio. nach € 22,1 Mio. zum 31.12.2024.
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Bilanzaktiva

Das langfristige Vermadgen erhdhte sich seit Jahresbeginn per Saldo um € 754 Mio. auf € 1.793,0 Mio.
Laufenden Zugangen bei immateriellen Vermogenswerten, Sachanlagen und als Finanzinvestition ge-
haltenen Immobilien in Hohe von € 140,2 Mio. stehen Abschreibungen von € 65,5 Mio. gegenuber. Die
Buchwerte der at-Equity-Beteiligungen betragen € 45,0 Mio. nach € 44,0 zum Ultimo 2024. Der Anstieg
ist neben den laufenden Ergebnisbeitragen auf die Anderung der Konsolidierung der Get2 zurlickzufiih-
ren (siehe Anhangangabe 3). Die sonstigen Vermdgenswerte betragen € 9,7 Mio. (31.12.2024: € 9,2 Mio.).

Das kurzfristige Vermadgen reduzierte sich im Vergleich zum Jahresende um € 98,2 Mio. auf € 584,5 Mio.
(31.12.2024: € 682,7 Mio.). Die Netto-Forderungen aus Lieferungen und Leistungen stiegen im Perioden-
vergleich stichtagsbezogen um € 14,9 Mio. auf € 92,9 Mio. (31.12.2024: € 77,9 Mio.). Die sonstigen Forde-
rungen verringerten sich um € 3,4 Mio. auf € 13,3 Mio. (31.12.2024: € 16,7 Mio.). Die Wertpapiere erhohten
sich leicht aufgrund der laufenden Bewertung sowie dem Zukauf und Abgang von Wertpapieren per
Saldo um € 0,1 Mio. auf € 51,1 Mio. Die kurzfristigen Termineinlagen reduzierten sich um € 113,5 Mio. auf
€ 380,9 Mio. Die Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente erreichten zum 30.6.2025 € 22,2 Mio.
(31.12.2024: € 22,1 Mio.).

Bilanzpassiva

Das Eigenkapital verminderte sich seit dem Jahresultimo 2024 um 2,0% bzw. € 32,6 Mio. auf € 1.634,6 Mio.
(31.12.2024: € 1.667,2 Mio.). Einerseits wurde das laufende Periodenergebnis inkl. nicht beherrschende An-
teile von € 115,1 Mio. verbucht, andererseits versicherungsmathematische Verluste des Sozialkapitals, die
per Saldo ein Minus von € 0,9 Mio. ergaben, denen jedoch die Bewertung eines Eigenkapitaltitels (FVOCI)
in Hohe von € 0,4 Mio. gegenuibersteht. In H1/2025 wurden Dividenden in Hohe von € 147,2 Mio. ausge-
schuttet, wovon € 138,4 Mio. auf Anteilseigner der Flughafen Wien AG und € 8,8 Mio. auf nicht beherr-
schende Anteile der MIA-Gruppe und MMLC entfielen. Die Eigenkapitalquote lag per 30.6.2025 bei 68,7%
(31.12.2024: 69,5%).

Die langfristigen Schulden erhéhten sich gegenuber 31.12.2024 leicht von € 320,2 Mio. auf € 322,6 Mio.
Ausschlaggebend fur diese Entwicklung war vor allem der Anstieg der sonstigen Verbindlichkeiten um
€ 4,8 Mio. auf € 33,0 Mio., dem die Aufldsung passiver latenter Steuern gegenulbersteht. Diese belaufen
sich zum Bilanzstichtag auf € 9,1 Mio. und liegen damit unter dem Vorjahreswert von € 11,9 Mio. Die
langfristigen Ruckstellungen stiegen geringfigig um € 0,2 Mio. auf € 224,9 Mio. (31.12.2024: € 224,7 Mio.),
was insbesondere auf die Neubewertung leistungsorientierter Plane sowie auf zusatzliche Dotierungen
fur Ubrige langfristige Ruckstellungen zurtckzufihren ist, dem jedoch Aufldsungen und Verwendungen
entgegenstehen.

Die kurzfristigen Schulden erhohten sich um € 7,4 Mio. auf € 420,4 Mio. (31.12.2024: € 413,0 Mio.). Durch
das positive Periodenergebnis stieg die Steuerrtickstellung deutlich um € 20,5 Mio. auf € 100,2 Mio. Die
Lieferantenverbindlichkeiten erhéhten sich stichtagsbezogen um € 17,9 Mio. auf € 68,4 Mio. (31.12.2024:
€ 50,5 Mio.). Die kurzfristigen Rickstellungen reduzierten sich um € 5,7 Mio. auf € 129,4 Mio. (31.12.2024:
€ 135,1 Mio.). Die Ubrigen Verbindlichkeiten beliefen sich auf € 122,3 Mio. (31.12.2024: € 147,6 Mio.). Der
Ruckgang der tibrigen Verbindlichkeiten ist in H1/2025 vorrangig aufgrund der Auszahlung von Incentives
an Fluggesellschaften aus dem Geschaftsjahr 2024 zurlickzufihren, dem jedoch die Bildung neuer Ab-
grenzungen fur Incentives fur das Geschaftsfahr 2025 gegeniibersteht.
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Investitionen

In H1/2025 wurden in Summe € 140,2 Mio. (H1/2024: € 83,1 Mio.) in immaterielles Vermdgen, Sachanlagen
sowie in als Finanzinvestition gehaltene Immobilien investiert bzw. als Anzahlung geleistet. Die groften
Investitionsprojekte am Standort Wien betreffen die Stderweiterung mit € 67,1 Mio., ein Upgrade der
Gepacksortieranlage fur ,Hold Baggages screenig” auf Standard 3 mit € 7,3 Mio., die Erneuerung der WC-
Anlagen mit € 3,3 Mio. sowie in ein zentrales Logistikzentrum mit € 1,4 Mio. Am Flughafen Malta wurden
in H1/2025 insgesamt € 34,4 Mio. investiert. Die Investitionen am Standort Malta betreffen das Bliroge-
baude Sky Parks 2, die Terminalerweiterung und das Vorfeld.
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Risiken der zukunftigen
Entwicklung

Die allgemeine politische und wirtschaftliche Entwicklung auf nationaler und internationaler Ebene hat
starken Einfluss auf die Luftfahrtindustrie. Der anhaltende Krieg in der Ukraine, die volatile Sicherheits-
lage im Nahen Osten sowie zunehmende protektionistische Tendenzen im Welthandel beeinflussen die
Luftfahrtbranche mafgeblich. Trotz dieser Unsicherheiten hat sich die Gesamtrisikoposition des Flugha-
fen-Wien-Konzerns (FWAG) im Vergleich zum Vorjahr nicht substanziell verandert.

Wirtschaftliches Umfeld

Der Geschaftsverlauf der FWAG wird weiterhin mafgeblich von der Entwicklung des internationalen
Luftverkehrs beeinflusst, der seinerseits stark von geopolitischen und wirtschaftlichen Rahmenbedin-
gungen gepragt ist. Konjunkturelle Schwankungen kénnen daher einen maRgeblichen Einfluss auf das
Unternehmen haben.

Der anhaltende Krieg in der Ukraine wirkt sich weiterhin negativ auf den europaischen Luftverkehr aus.
Die Sperrung des ukrainischen Luftraums sowie das Uberflugverbot Giber Russland fiir westliche Flugge-
sellschaften fuhren zu verlangerten Flugzeiten in Richtung Ost- und Sudostasien und beeintrachtigen
damit auch den Geschaftsverlauf der FWAG. Zusatzlich fehlen Passagierstrome aus Russland und der
Ukraine sowie aufgrund der fragilen Sicherheitslage im Nahen Osten aus Israel und dem Iran, was sich
negativ auf das Passagieraufkommen auswirkt.

Die Weltwirtschaft befindet sich weiterhin in einem komplexen Spannungsfeld zwischen geopolitischen
Unsicherheiten, strukturellen Anpassungen und geldpolitischen Kurskorrekturen. Zwar zeigen sich erste
Anzeichen einer Stabilisierung, doch die wirtschaftliche Dynamik bleibt insgesamt verhalten. Die globa-
len Wachstumsprognosen fur die Jahre 2025 und 2026 liegen bei jeweils 2,9%, eine Abschwachung ge-
genuber dem Vorjahreswert von 3,3% (OECD, Global Economic Outlook, 06/2025). Fiskale Lockerungen
wie in den USA, Deutschland und China kdnnten Wachstumsimpulse setzen. Gleichzeitig bleibt die Lage
in vielen Schwellenlandern volatil, nicht zuletzt aufgrund anhaltender geopolitischer Spannungen und
Handelskonflikte.

Die Inflationsraten sind in den meisten grofen Volkswirtschaften in den vergangenen Monaten deutlich
zurlickgegangen, was den Zentralbanken Spielraum flr geldpolitische Lockerungen eréffnet hat. In der
Eurozone konnte die Europadische Zentralbank den Leitzins in den letzten Monaten von einem zuvor
restriktiven Niveau auf aktuell 2,15% senken. Dennoch bleibt die wirtschaftliche Lage angespannt. Die
Investitionsbereitschaft ist weiterhin gedampft und strukturelle Herausforderungen - etwa den Berei-
chen Energie, Demografie und Digitalisierung - wirken sich bremsend auf das Wachstum aus.

In Osterreich sind die Aussichten noch triber. Nach der Rezession im Vorjahr wird fur 2025 eine wirt-
schaftliche Stagnation erwartet (Prognose BIP-Wachstum 2025 WIFO: 0,0%, IHS: 0,1%) womit man
deutlich schlechter abschneidet als der Durchschnitt der Eurozone (WIFO, WP-Update 06/2025). Beson-
ders die Bereiche Beherbergung und Gastronomie, Industrie und Bauwesen leiden weiterhin unter einer
schwachen Nachfrage und hohen Kosten. Zwar erholt sich der Dienstleistungssektor langsam, und auch
der private Konsum zeigt leichte Belebungstendenzen, doch die gesamtwirtschaftliche Dynamik bleibt
verhalten. Erst im nachsten Jahr wird mit einer Erholung des BIP-Wachstums (WIFO: 1,2%, IHS: 1,0%)
gerechnet, jedoch bleibt man damit weiter unter jenem der EU 27-Lander (WIFO, WP-Update 06/2025).




Konzernhalbjahreslagebericht

Markt- und Branchenentwicklung

Nachdem die globalen Passagierkilometer letztes Jahr wieder das Vorkrisenniveau erreicht hatten, stie-
gen diese in der Periode Janner - Mai 2025 weiter an. In diesem Zeitraum erhdhten sich die globalen
kommerziellen Passagierkilometer (Revenue Passenger Kilometer) um 5,8% gegenuber dem Vergleichs-
zeitraum des Vorjahres. Der europadische Markt entwickelte sich dabei mit 5,3% leicht unterdurchschnitt-
lich. (IATA, Air Passenger Market Analysis, 05/2025)

Auch das Cargo-Segment zeigte in den ersten funf Monaten 2025 ein robustes Wachstum. Die Cargo-
Tonnen-Kilometer sind in diesem Zeitraum um 3,2% gegenuber dem Vorjahr gestiegen. Insbesondere die
Regionen Asien-Pazifik und Lateinamerika haben sich von Janner bis Mai besonders stark entwickelt.
Der europdische Cargo-Markt liegt dagegen mit einem Wachstum von 2,5% etwas unter dem globalen
Durchschnitt zurtick. (IATA, Air Cargo Market Analysis, 05/2025)

In H1/2025 konnte der Flughafen Wien mit etwa 14,7 Mio. Fluggdsten den Vergleichswert des Vorjahres
um 2,4% Ubertreffen. Der Einzelmonat Juni 2025 lag allerdings mit -0,4% leicht hinter dem Rekordwert
des Vorjahres zurlick. Noch besser entwickelte sich in H1/2025 das Frachtaufkommen mit einem Anstieg
um 9,1% auf 154.001 Tonnen im Vergleich zu H1/2024.

Austrian Airlines als Home-Carrier am Standort Wien war in H1/2025 weiterhin der gréfste Kunde der
FWAG. Die strategische Ausrichtung von Austrian Airlines und ihre nachhaltige Entwicklung als leis-
tungsstarker Netzwerk-Carrier beeinflussen den Geschaftserfolg der FWAG mafRgeblich und werden da-
her von den zustandigen Geschaftsbereichen kontinuierlich beobachtet und analysiert. In H1/2025
konnte der Airbus A320neo, der im Vorjahr bei einer ungewollten Flugzeugbewegung ohne Passagiere
schwer beschadigt wurde, wieder in Betrieb genommen werden.

Neben Austrian Airlines sind vor allem die Low-Cost-Carrier (LCC) fur den Standort Wien von grofer
Bedeutung und diversifizieren das Angebot am Flughafen Wien. Ryanair als passagierstarkster Vertreter
der LCC hat sich Uber die letzten Jahre hinweg mit einem Marktanteil von Uber 20% zum zweitgroRten
Kunden der FWAG entwickelt. Da LCC sehr flexibel agieren und reagieren kdnnen, kann es jederzeit zu
Adaptierungen des Angebotes am Standort kommen. Aus diesem Grund wird die Entwicklung bei den
LCC auch weiterhin genau beobachtet.

Die hohe Wettbewerbsintensitat zwischen den Airlines fuhrt zu einem hohen Preisdruck auf vorgela-
gerte Dienstleister, wie die Abfertigungsdienste. Zur Gegensteuerung wurden durch die FWAG in den
letzten Jahren eine Vielzahl an Magnahmen zur Steigerung der Effizienz und Optimierung der Arbeits-
ablaufe entlang der gesamten Wertschopfungskette erarbeitet und erfolgreich umgesetzt, was zu einer
nachhaltigen Steigerung der Produktivitat fihrte. Auch im Jahr 2025 ist der Geschaftsbereich Abferti-
gungsdienste Marktfihrer im Ramp-Handling sowie in der Frachtabfertigung am Flughafen Wien. Das
Risiko von wesentlichen Marktanteilsverlusten ist aufgrund von langfristigen Dienstleistungsvertragen
mit den wichtigsten Key Accounts und den hohen gelieferten Qualitatsstandards aktuell eher gering.

Politisches Umfeld

Mit dem russischen Angriffskrieg auf die Ukraine gibt es einen kriegerischen Konflikt der hdchsten Eska-
lationsstufe in Europa. Die EU hat die russische Offensive verurteilt und schwerwiegende Sanktionen
beschlossen. Die unmittelbare Nahe zu Osterreich und der EU bedeuten, dass dieser Krieg und die ver-
hangten Sanktionen und Gegensanktionen auch Auswirkungen auf den Flughafen Wien haben. Russland
(1,4%) und die Ukraine (2,1%) waren vor Kriegsbeginn 2021 in Summe fur 3,5% des Verkehrs am Flughafen
Wien verantwortlich. Negative Auswirkungen ergeben sich insbesondere auch durch den fur die zivile
Luftfahrt gesperrten ukrainischen Luftraum und die Flugverbote fur russische Flugzeuge Uber weiten
Teilen Europas. Darlber hinaus fuhren die Einschrankungen des russischen Luftraums flr europaische
Airlines zu langeren Flugzeiten bei Langstreckenverbindungen Richtung Ost- bzw. Sldostasien.
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Auch die Lage im Nahen Osten bleibt angespannt. Nach Monaten zunehmender Spannungen zwischen
Israel und dem Iran konnte ein Waffenstillstand erreicht werden, der bislang halt. Der Luftraum in der
Region wurde weitgehend wieder geoffnet. Auch die Flugverbindungen von Wien nach Israel werden
schrittweise wieder aufgenommen - etwa die Direktflige nach Tel Aviv durch Austrian im August. Die
geopolitische Unsicherheit wirkt sich allerdings weiterhin dampfend auf die Buchungslage in den be-
troffenen Regionen aus.

In der Vergangenheit konnte beobachtet werden, dass politische Spannungen bzw. terroristische Bedro-
hungen zwar negative Auswirkungen auf die Buchungslage in den entsprechenden Regionen haben,
doch derartige Ruckgange sind meist nur kurzfristiger Natur und werden haufig durch andere Destina-
tionen kompensiert.

Einen wichtigen Risikofaktor stellen die MaRnahmen zur Eindammung der Erderwdarmung und Klima-
veranderung dar. Dazu werden weltweit Regelungen getroffen, welche in hohem Umfang die Luftfahrt-
industrie betreffen und somit zu erheblichen Kostensteigerungen in diesem Wirtschaftssektor fuhren
(ndheres dazu in den Abschnitten ,Rechtliche Risiken” und ,Umweltrisiken”). Der FWAG gelingt es durch
umfangreiche Investitionen in PV-Anlagen und Energieeffizienzmafnahmen sowie zahlreiche weitere
Aktivitaten im Bereich der Nachhaltigkeit bereits seit 2023 seinen Betrieb CO,-neutral zu fuhren (ACAS
Level 3+, Airport Carbon Accreditation Scheme). Diese Bemuhungen werden laufend fortgesetzt.

Rechtliche Risiken

Sowohl auf nationaler als auch auf EU-Ebene kann es in der neuen Legislaturperiode zu steuerlichen
und regulatorischen Anderungen kommen.

Auf EU-Ebene hat die Europaische Kommission in der vergangenen Gesetzgebungsperiode im Zuge
des Gesetzespaketes ,Fit for 55" Vorschriften definiert, die den Luftverkehr in den kommenden Jah-
ren stark belasten - beispielsweise die Verscharfung des EU-ETS oder die verpflichtenden Beimisch-
quoten fur SAF (seit 01.01.2025). Diese einseitige Belastung von EU-Airlines (bzw. deren Hubs) fuhrt
dazu, dass es kein Level-Playing-Field mit aufereuropdischen Airlines gibt und es dadurch, sofern
keine regulatorischen Anpassungen vorgenommen werden, zu Standortnachteilen mit dement-
sprechenden wirtschaftlichen Folgen kommen wird. Es bleibt abzuwarten, welche Akzente der an-
geklndigte "Clean Industrial Deal" der EU (als Nachfolger des "Green Deal") hierbei setzen wird.

Einige Vorgaben werden die FWAG direkt betreffen: Die Alternative Fuels Infrastructure Regulation
(AFIR) - die Uberarbeite TEN-T Verordnung - mit ihrer Verpflichtung zur Vorfeldelektrifizierung, zur
Verwendung von nachhaltig betriebenen Ground Power Units (bis Ende 2029) sowie zum Einsatz
von Pre-Conditioned-Air-Anlagen (bis Ende 2030). Auch das europaweite Entry/Exit-System (ab
Oktober 2025) und die strengeren Standards bei der Sprengstoffdetektion (HBS Standard 3) fihren
zu Mehrbelastungen.

Zudem hat die Europaische Kommission eine Evaluierung von drei wesentlichen Dossiers gestartet,
welche die FWAG direkt betreffen: die Entgelte-Richtlinie, die Slots-Verordnung und die Bodenver-
kehrsdienste-Richtlinie (Groundhandling Directive). Aber auch die Vorgaben zum Lieferkettenge-
setz sowie zur CSRD-Berichterstattung werden auf europdischer Ebene derzeit Uberarbeitet.

Auf nationaler Ebene wurde die neue Bundesregierung in der erstmaligen Zusammensetzung einer
Dreierkoalition (OVP, SPO und NEOS) im Marz 2025 angelobt. Obgleich im Regierungsprogramm
durchwegs positive Impulse fur den Luftverkehrsstandort festgeschrieben wurden, ist die konkrete
und rasche Umsetzung dieser MaRnahmen noch abzuwarten.
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Der VfGH hat in einem Prifungsbeschluss vom 11.12.2024 Bedenken darUber gedufiert, dass jene
Bestimmungen des Luftfahrtsicherheitsgesetzes (LSG), mit denen die dsterreichischen Flughafen
zur Durchfuhrung der Sicherheitskontrollen betraut werden, verfassungswidrig sein konnten. Sollte
der VfGH feststellen, dass die Durchfihrung der Sicherheitskontrollen nicht an Private ausgelagert
werden darf, da es sich dabei um einen ausgliederungsfesten Kern der staatlichen Verwaltung han-
delt und der Gesetzgeber keine entsprechende Gesetzesanderung durchfuhrt, wirde dies — nach
einer definierten Ubergangsfrist - zu einer organisatorischen Anderung der Sicherheitskontrollpro-
zesse auf Osterreichischen Flughafen und in der Folge zu einem strukturellen Umbau der Vienna In-
ternational Airport Security Services Ges.m.b.H (VIAS) fuhren. Eine Entscheidung des VfGH ist noch
ausstandig.

Investitionsrisiken

Investitionsprojekte der FWAG unterliegen unterschiedlichen Risiken hinsichtlich Lieferantenausfalle,
Baukostensteigerungen oder Veranderungen in der Planung, die zu Mehrkosten fuhren kdnnen. Bereits
in der Vorprojektphase erfolgt daher eine ausfuhrliche Risikobewertung des jeweiligen Investitionspro-
jekts. Die einzuhaltenden Vorschriften von Projektorganisation bzw. Prif- und Freigabeschritten bei der
Abwicklung von Bauprojekten werden im Bauhandbuch festgelegt. Eine Vielzahl von Investitionsprojek-
ten wurde im Zuge des Covid-19-bedingten Sparprogramms verschoben. Diese werden nun schrittweise
umagesetzt, wie beispielsweise das Grofprojekt Terminal Stiderweiterung, welche im Jahr 2027 eroffnet
werden soll.

Der Bau der ,Parallelpiste 11R/29L" (3. Piste) stellt ein Schlusselprojekt fur die langfristigen Entwicklungs-
und Wachstumspotenziale der FWAG dar, wird weiterhin mit Nachdruck verfolgt und entsprechend der
tatsachlichen Entwicklung der Flugzahlen sowie der Wirtschaftlichkeit geplant.

Im Mai 2023 verlangerte die zustandige UVP-Behdrde die Realisierungsfrist fur das Vorhaben 3. Piste auf
30.6.2033. Die Verlangerung der Realisierungsfrist wurde aufgrund der Gber 7-jahrigen Rechtsmittel-Ver-
fahrensdauer und dem Covid-19-bedingten Verkehrseinbruch genehmigt. Gegen die Verlangerung der
Bauvollendungsfrist und die Abwicklung im Einparteienverfahren wurden mehrere Beschwerden ohne
aufschiebende Wirkung eingebracht. Zu diesen Beschwerden veroffentlichte das Bundesverwaltungsge-
richt (BVwG) am 10.05.2024 die Entscheidung, dass es sich entgegen der bisherigen Praxis und der klaren
Gesetzessystematik bei diesem Fristverlangerungsverfahren um kein Einparteienverfahren handelt und
gewahrte den Beschwerdeflihrerinnen Parteistellung im Verfahren. In der Folge verklirzte das BVwG die
ursprunglich durch die 1. Instanz gewahrte Fristverlangerung von 9,5 Jahren auf 6,5 Jahre. Der Flughafen
kann die Entscheidung des BVwG nicht nachvollziehen und hat daher zur Klarung dieses Rechtsstreits
die Hochstgerichte angerufen. Ein hochstgerichtliches Urteil ist Mitte 2025 noch ausstandig.

Operative Risiken

Die Verkehrsentwicklung wird von den beschriebenen politischen, wirtschaftlichen und rechtlichen Ri-
siken beeinflusst. Dazu gibt es weitere Uberregionale und externe Einflussfaktoren (zum Beispiel Luft-
raumsperren aufgrund von Naturereignissen, Streiks, etc.). Lokale Schadensrisiken wie etwa Feuer, Na-
turgewalten, Unfdlle oder Terror am Standort sowie der Diebstahl bzw. die Beschadigung von Vermo-
genswerten stellen ebenfalls Gefahren aus dem operativen Betrieb dar. Fur operative Umweltrisiken darf
auf das Kapitel ,Umweltrisiken” verwiesen werden.

Die FWAG ist bestrebt, durch standiges Monitoring auf die Auswirkungen dieser operativen Risiken ent-
sprechend vorbereitet zu sein. Weiters sorgt der Flughafen Wien mit entsprechenden Notfallplanen, Si-
cherheits- und BrandschutzmaRnahmen sowie mit hohen Sicherheitsstandards dafur, dass er auf den
Ernstfall vorbereitet ist. Die operativen Risiken sind durch angemessenen Versicherungsschutz grofteils
abgedeckt (Luftfahrt-Haftpflichtversicherung, Terror-Haftpflichtversicherung, etc.). Die energiepoliti-
schen Folgen des russischen Angriffskriegs in der Ukraine haben das Risiko eines moglichen Black-Outs
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wieder ins breite Bewusstsein gerufen. Die FWAG begegnet diesem Umstand mit Notstromaggregaten
sowie weiteren MitigationsmaRnahmen (Erhéhung der Eigenerzeugung durch Photovoltaik, Investitio-
nen in USV-Anlagen fur Kurzzeitunterbrechungen, Notfallplane fur alle Bereiche, etc.).

Der Flughafen Wien abt eine kritische Funktion als zentraler Infrastrukturversorger und Rickgrat der
internationalen Vernetzung im gesamten zentral- und osteuropdischen Raum aus. Aus diesem Grund
werden besonders hohe Ansprlche an die Verfligbarkeit, Vertraulichkeit und Integritat der eingesetzten
IKT-Systeme (Informations- und Kommunikationstechnologie) gestellt. Basierend auf der Cyberbedro-
hungslage Osterreichs wurden im Berichtsjahr die operativen IKT-Risiken entsprechend angepasst. We-
sentliche operative Risiken des Unternehmensrisikomanagements sind die Risiken eines ,Cyberangriffs”,
wie auch der damit einhergehende ,Ausfall der Informationstechnologie”. Fur die Gewahrleistung eines
hohen Mafes an Informationssicherheit setzt die FWAG kontinuierlich Maffnahmen zur Reduktion der
IKT-Risiken um. Eine dieser Maftnahmen ist der effektive Betrieb eines Managementsystems fur Infor-
mationssicherheit (kurz ISMS) sowie auch das Fuhren und die Weiterentwicklung einer daraus abzulei-
tenden technischen IT-Security Roadmap. Tiefgehendes Monitoring von Sicherheitsvorfdllen, regelma-
Rige Vulnerability-Scans der IT-Infrastruktur — insbesondere durch Pen-Tests — und der Tausch veralte-
ter Systeme (End of Life) sind ein Auszug der Mafinahmen aus der IT-Security Roadmap, um der Cyber-
bedrohungslage entgegenzuwirken.

Aufgrund der weiterhin schwachen Konjunkturentwicklung steigen die Arbeitslosenzahlen in Osterreich
weiter an. Um qualifizierte Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, vor allem in gewissen Bereichen (u.a. IT,
Technik), herrscht jedoch weiterhin ein grofser Wettbewerb am Arbeitsmarkt. Die FWAG ist sich der ho-
hen Bedeutung motivierter und engagierter Mitarbeiter bei der Erreichung der Unternehmensziele be-
wusst. Daher werden neben umfangreichen Aktivitaten zur Mitarbeiterbindung auch zahlreiche Maf-
nahmen zur Erhéhung der Arbeitssicherheit und zur Minimierung von krankheitsbedingten Ausfallen
umgesetzt.

Umweltrisiken

Sowohl auf nationaler als auch auf europaischer Ebene sind Umwelt- und Klimathemen weiter- hin stark
im Fokus. Jedoch sollen nunmehr den Themen Wettbewerbsfahigkeit und Resilienz auch wieder mehr
Bedeutung zukommen.

Die EU-Kommission hat zur Erreichung der Ziele des European Green Deals im Juli 2021 das Gesetzespa-
ket ,Fit for 55" vorgestellt und folgend teilweise beschlossen. Naheres hierzu wurde bereits im Kapitel
,Rechtliche Risiken" ausgefuhrt.

Die FWAG wird diese politischen Entwicklungen auf nationaler und EU-Ebene weiterhin genau beobach-
ten und sich im Rahmen ihrer Moglichkeiten in den politischen Diskurs aktiv einbringen.

Klimaveranderungen kdnnen auch in Europa ein Risiko fur den Flughafenbetrieb darstellen. Zunehmende
Wetterextreme wie Sturme, ungewohnliche Gewitter und Niederschlagsmengen sowie langer anhal-
tende extreme Hitze- und Kaltewellen konnen den Flugverkehr kurzfristig negativ beeinflussen. Die Ver-
dnderungen der klimatischen Rahmenbedingungen sowie deren Prognosen werden von der FWAG lau-
fend analysiert und Mdoglichkeiten zur Abmilderung der schadlichen Auswirkungen evaluiert.

Gesamtrisikobeurteilung

Samtliche Bewertungen von Vermdgensgegenstanden erfolgen unter der Pramisse des Fortbeste-
hens der Drehscheibenfunktion des Flughafen Wien als Ost-West-Hub. Die Gesamtbewertung der
Risikosituation der FWAG lasst keine bestandsgefahrdenden Risiken erkennen. Der Fortbestand des
Unternehmens ist auch zuklnftig gesichert.
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Sonstige Angaben

Betreffend die Angaben zu wesentlichen Geschdften mit nahestehenden Unternehmen bzw. Personen
verweisen wir auf Punkt 8 der Anhangangaben zum Konzernzwischenabschluss.
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Guidance 2025

Passagierentwicklung: Fortsetzung des positiven
Trends in der gesamten Gruppe erwartet

Flr das Gesamtjahr 2025 rechnet die FWAG unverandert mit rund 32 Mio. Passagieren am Standort Wien
und mit rund 42 Mio. fur die Flughafen-Wien-Gruppe.

Finanzausblick

Die FWAG geht weiterhin davon aus, bis Jahresende einen Gruppen-Umsatz von rund € 1.080 Mio., ein
EBITDA von rund € 440 Mio. und ein Periodenergebnis vor Minderheiten von rund € 230 Mio. zu errei-
chen. Die Investitionen in 2025 werden bei rund € 300 Mio. erwartet.

Die aktuelle Passagier- und Finanz-Guidance erfolgt unter der Annahme, dass es zu keinen weiteren
geopolitischen Belastungen oder massiven Verkehrsbeschrankungen kommt.
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Verkehrsentwicklung jJuli 2025

Flughafen-Wien-Gruppe

Im Juli verzeichnete der Flughafen Wien inklusive seiner Auslandsbeteiligungen Flughafen Malta und
Flughafen KoSice insgesamt 4.451.623 Passagiere (Juli 2024: 4.406.802 Passagiere) und liegt damit 1,0%
aber dem Juli 2024. Kumuliert von Janner bis Juli stieg das Passagieraufkommen um 4,0% auf 24.049.865
Reisende.

Flughafen Wien im Juli 2025

Der Standort Flughafen Wien verzeichnete im Juli 2025 3.283.706 Reisende. Damit befindet sich das Pas-
sagieraufkommen leicht unter dem des Vorjahresmonats (Juli 2024: 3.324.096). Die Anzahl der Lokalpass-
agiere belief sich auf 2.535.697, jene der Transferpassagiere auf 723.314. Die Flugbewegungen erhohten
sich im Juli 2025 auf 22.933 Starts und Landungen (+0,5%).

Schwechat, 19. August 2025

Der Vorstand

Dr. Glinther Ofner Mag. Julian Jager
Vorstandsmitglied, CFO Vorstandsmitglied, COO
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Verkdirzter Konzernzwischenabschluss zum 30.6.2025

Konzern-Gewinn- und
Verlustrechnung

vom 1.1. bis 30.6.2025

in T€ H1/2025 H1/2024 Q2/2025 Q2/2024
Umsatzerlése 524.442,5 488.435,7 298.556,1 278.086,6
Sonstige betriebliche Ertrage 7.252,2 71771 3.863,7 3.884,2
Betriebsleistung 531.694,6 495.612,8 302.419,8 281.970,8
Aufwendungen fur Material und bezogene
Leistungen -28.233,8 -26.888,7 -11.851,0 -11.973,7
Personalaufwand -205.419,0 -189.573,8 -109.181,6 -100.463,5
Sonstige betriebliche Aufwendungen -86.548,8 -74.615,3 -51.606,7 -44.539,6
Wertaufholung/Wertminderungen auf
Forderungen 8,4 2216 53 -26,6
Anteilige Periodenergebnisse at-Equity
Unternehmen 148,8 1454 576,5 412,0

Ergebnis vor Zinsen, Steuern und
Abschreibungen (EBITDA) 211.650,3 204.902,0 130.362,3 125.379,4
Planmafige Abschreibungen -65.520,9 -66.171,9 -32.973,6 -33.133,0

Ergebnis vor Zinsen und Steuern (EBIT) 146.129,4 138.730,2 97.388,7 92.246,4

Beteiligungsergebnis ohne

at-Equity-Unternehmen 869,6 768,6 869,6 768,6
Zinsertrag 7.916,0 7.770,0 3.683,5 4.124,5
Zinsaufwand -1.179,8 -1.326,7 -581,6 -771,2

Sonstiges Finanzergebnis 1.679,5
Finanzergebnis ‘ 9.285,4

Ergebnis vor Ertragsteuern (EBT) ‘ 155.414,8

1.300,5 202,5 548,0
8.512,4 4.174,0 4.669,9

147.242,5 ‘ 101.562,7 96.916,3

Ertragsteuern -40.267,0 -38.839,3 -26.284,2 -25.683,4
Periodenergebnis 115.147,8 108.403,2 75.278,5 71.232,9
Davon entfallend auf:

Gesellschafter der Muttergesellschaft 102.762,4 97.272,3 67.130,0 63.723,1
Nicht beherrschende Anteile 12.385,4 11.130,9 8.148,4 7.509,8

Im Umlauf befindliche Aktien
(gewichteter Durchschnitt in Stlick) 83.874.681 83.874.681 83.874.681 83.874.681
Ergebnis je Aktie (in €, verwassert = unverwassert) 1,23 1,16 0.81 0,76
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Konzern-Gesamtergebnisrechnung

vom 1.1. bis 30.6.2025

inT€ H1/2025 H1/2024 Q2/2025 Q2/2024
Periodenergebnis 108.403,2 75.278,5 71.232,9
Sonstiges Ergebnis aus Posten, die in kiinftigen Perioden nicht in die

Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung umgegliedert werden

Neubewertungen aus leistungsorientierten

Planen -1.140,2 -1.681,6 -3.106,8 -814,9
Marktwertbewertung von

Eigenkapitalinstrumenten 530,0 -90,0 530,0 -90,0
Darauf entfallende latente Steuern 140,4 407,5 592,7

Sonstiges Ergebnis -469,9 -1.364,2 -1.984,1 -696,7
Gesamtergebnis 114.677,9 107.039,1 73.294,3 70.536,2
Davon entfallend auf:
Gesellschafter der Muttergesellschaft 102.292,5 95.908,2 65.145,9 63.026,4
Nicht beherrschende Anteile 12.385,4 11.130,9 8.148,4 7.509,8
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Konzern-Bilanz

zum 30.6.2025

inT€ 30.6.2025 31.12.2024
AKTIVA

Langfristiges Vermogen

Immaterielle Vermdgenswerte 151.689,3 151.501,5

Sachanlagen 1.447.553,7 1.379.040,7
Als Finanzinvestition gehaltene Immobilien 139.123,6 133.925,1
Beteiligungen an at-Equity-bilanzierten Unternehmen 44.986,1 44.030,3
Sonstige Vermogenswerte 9.669,6 9.152,7
1.793.022,3 1.717.650,4

Kurzfristiges Vermogen
Vorrate 8.839,6

Wertpapiere 51.057,0 50.722,5
Forderungen und sonstige Vermogenswerte 502.482,0 601.567,2
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente 22.167,8 22.088,3
584.546,5 682.740,4

Summe Aktiva 2.377.568,8 2.400.390,8
PASSIVA

Eigenkapital

Grundkapital 152.670,0 152.670,0
Kapitalrticklagen 117.885,1 117.885,1
Sonstige Riicklagen -15.310,1 -14.517,6
Einbehaltene Ergebnisse 1.231.120,8 1.266.479,9
Den Gesellschaftern der Muttergesellschaft zurechenbar 1.486.365,7 1.522.517,4
Nicht beherrschende Anteile 148.207,0 144.654,1

1.634.572,7 1.667.171,4

Langfristige Schulden
Rulckstellungen 224.877,0 224.694,4
Finanz- und Leasingverbindlichkeiten 55.670,4 55.527,6
Ubrige Verbindlichkeiten 32.963,2 28.181,7
Latente Steuern 9.061,9 11.840,1
322.572,5 320.243,8

Kurzfristige Schulden
Steuerrlckstellungen 100.246,0 79.7471
Ubrige Riickstellungen 129.381,0 135.064,4
Finanz- und Leasingverbindlichkeiten 84,7 84,4
Lieferantenverbindlichkeiten 68.390,0 50.477,5
Ubrige Verbindlichkeiten 122.321,8 147.602,1

420.423,5 412.975,6

Summe Passiva 2.377.568,8 2.400.390,8
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Konzern-Geldflussrechnung

vom 1.1. bis 30.6.2025

inT€ H1/2025
Ergebnis vor Ertragsteuern (EBT) 155.414,8
+/- Abschreibungen / Zuschreibungen 65.520,9
+/- Bewertung beizulegender Zeitwert Finanzinstrumente -1.679,5
+/- Anteilige Periodenergebnisse at-Equity-Unternehmen -148,8
+ |Dividendenausschuttungen at-Equity-Unternehmen 424,7
+/- + Verluste / - Gewinne aus dem Abgang von Vermogenswerten -913,3
- Auflésung von Investitionszuschussen aus offentlichen Mitteln -181,8
+/- Zins- und Dividendenergebnis -7.605,9
+ Erhaltene Dividenden 869,6
+ |Erhaltene Zinsen 9.371,0
- Bezahlte Zinsen -995,7
-/+ - Erhohung / + Senkung Vorrate -477,2
-/+ - Erhohung / + Senkung Forderungen -15.844,0
+/- + Erhdhung / - Senkung Ruckstellungen -6.641,0
+/- + Erhohung / - Senkung Verbindlichkeiten -17.620,6

Netto-Geldfluss aus der gewohnlichen Geschaftstatigkeit ‘ 179.493,2

Zahlungen fur Ertragsteuern -22.409,1

Netto-Geldfluss aus laufender Geschaftstatigkeit \ 157.084,1
+ Einzahlungen aus Anlagenabgang (ohne Finanzanlagen) 454,3
+ Einzahlungen aus Finanzanlagenabgang 2,3
- Auszahlungen fur Anlagenzugang (ohne Finanzanlagen) -124.977,8
- Auszahlungen fur Finanzanlagenzugang -15,0
+ Einzahlungen aus Abgang von kurzfristigen Wertpapieren 26.345,0
+ Einzahlungen aus Abgang von kurz- und langfristigen Veranlagungen 373.600,0
- Auszahlungen fur kurzfristige Wertpapiere -25.000,0
- Auszahlungen fur kurz- und langfristige Veranlagungen -260.100,0

Netto-Geldfluss aus der Investitionstatigkeit -9.691,5
- Dividendenausschuttung an Flughafen Wien AG Anteilseigner -138.393,2
- Dividendenausschuttung an nicht beherrschende Anteilseigner -8.778,2
- Eigene Anteile -105,2
- Auszahlungen aus der Tilgung von Finanzverbindlichkeiten 0,0
- Auszahlungen aus der Tilgung von Leasingverbindlichkeiten -36,5

Netto-Geldfluss aus der Finanzierungstatigkeit -147.313,1

Veranderung des Finanzmittelbestandes 79,5
+ Finanzmittelbestand am Beginn der Periode 22.088,3
Finanzmittelbestand am Ende der Periode 22.167,8

H1/2024
147.242,5
66.171,9
-1.300,5
-1454

0,0

-341.3
-167,1
-7.2119
768,6
9.306,0
-1.148,6
-189,1
-25.0291
9.870,4
-15.736,5
182.089,9
-3.812,8
178.277,1
411,6
0.0
-79.283,2
-1.002,0
21.746,0
228.699,5
-25.000,0

-219.700,0

-74.128,1

-110.714,6

-8.101,8
0,0
-0,5
-40,5

-118.857,3

-14.708,3
31.903,8
17.195,5
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Entwicklung des Konzern-Eigenkapitals

vom 1.1. bis 30.6.2025

den Gesellschaftern der Muttergesellschaft zurechenbar

Gesamt
1.422.561,2
-69,3
-1.294,9
-1.364,2
97.272,3
95.908,2
0,0

-110.714,6
1.407.754,8

1.522.517,4

408,1

-878,0

-469,9
102.762,4
102.292,5

0,0

-51,0

Summe sonstige Einbehaltene
inT€ Grundkapital Kapitalriicklagen Riicklagen Ergebnisse
Stand zum 1.1.2024 152.670,0 117.885,1 -8.570,9 1.160.577,0
Marktwertbewertung von Eigenkapitalinstrumenten -69,3
Neubewertungen aus leistungsorientierten Planen -1.294,9
Sonstiges Ergebnis 0,0 0,0 -1.364,2 0,0
Periodenergebnis 97.272,3
Gesamtergebnis 0,0 0,0 -1.364,2 97.272,3
Auflosung Neubewertungsricklage -181,1 181,1
Dividendenausschiittung -110.714,6
Stand zum 30.6.2024 152.670,0 117.885,1 -10.116,1 1.147.315,8
Stand zum 1.1.2025 152.670,0 117.885,1 -14.517,6 1.266.479,9
Marktwertbewertung von Eigenkapitalinstrumenten 408,1
Neubewertungen aus leistungsorientierten Planen -878,0
Sonstiges Ergebnis 0,0 0,0 -469,9 0,0
Periodenergebnis 102.762,4
Gesamtergebnis 0,0 0,0 -469,9 102.762,4
Auflosung Neubewertungsricklage -271,7 2717
Eigene Anteile -51,0 0,0
Dividendenausschuttung 0,0 -138.393,2
Stand zum 30.6.2025 152.670,0 117.885,1 -15.310,2 1.231.120,8

-138.393,2
1.486.365,7

Nicht beherrschende
Anteile

133.860,2
0.0
0.0
0,0

11.130,9

11.1

0.0
-8.101,8

136.889,4

144.654,1
0,0
0.0
0,0
12.385,4
12.385,4

148.207,1

Gesamt
1.556.421,4
-69,3 |
-1.294,9 |
-1.364,2 |
108.403,2 |
107.039,1
0,0 |
-118.816,3 |
1.544.644,2

1.667.171,4 |
408,1 |
-878,0 |

115.147,8
114.677,9 |
0,0 |

-105,2 |
-147.171,4 |

1.634.572,7 |
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Ausgewahlte erlauternde

Anhangsangaben
(1) Grundlagen der Rechnungslegung

Die Erstellung des verkurzten Konzernzwischenabschlusses der Flughafen Wien AG zum 30.6.2025 er-
folgte in Ubereinstimmung mit IAS 34, wie er in der Européaischen Union (EU) anzuwenden ist.

Der verkiirzte Konzernzwischenabschluss enthalt in Ubereinstimmung mit IAS 34 (Zwischenberichter-
stattung) nicht all jene Informationen und Angaben, die in einem vollstandigen Abschluss verpflichtend
sind und sollte daher in Verbindung mit dem Konzernabschluss der FWAG zum 31.12.2024 gelesen wer-
den.

Neben den Angaben im vorliegenden Anhang und Konzernzwischenabschluss sind weitere erldauternde
Angaben im Lagebericht enthalten.

Der vorliegende verklrzte Konzernzwischenabschluss wurde weder einer Abschlusspriifung noch einer
pruferischen Durchsicht unterzogen.

(2) Bilanzierungs- und Bewertungsgrundsatze

Im verklrzten Konzernzwischenabschluss zum 30.6.2025 wurden die gleichen Bilanzierungs-, Bewer-
tungs- und Berechnungsmethoden angewandt wie im Konzernabschluss 2024. Fur weitergehende An-
gaben zu den angewendeten Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden sowie der ab 1.1.2025 neu anzu-
wendenden Standards wird auch auf den Konzernabschluss zum 31.12.2024, der die Grundlage fur den
vorliegenden verklrzten Konzernzwischenabschluss darstellt, verwiesen.

Die Darstellung der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage ist von Ermessensbeurteilungen bezuglich An-
satz- und Bewertungsmethoden sowie von Annahmen und Schatzungen durch das Management ab-
hangig. Weitere Informationen zu Ermessensbeurteilungen sowie Annahmen und Schatzungen sind
auch im Konzernabschluss 2024 ersichtlich.

Die folgenden Standards und Interpretationen wurden in diesem Geschaftsjahr neu angewendet:

e Anderungen an IAS 21, Fehlende Umtauschbarkeit einer Wahrung”

Alle erstmalig angewendeten neuen oder verbesserten Standards haben keine wesentliche Auswirkung
auf die Finanz-, Vermdgens- und Ertragslage des Konzerns.

Bei der Summierung gerundeter Betrage und Prozent-Angaben konnen sich durch die Verwendung au-
tomatischer Rechenhilfen rundungsbedingte Rechendifferenzen ergeben.

(3) Konsolidierungskreis

Seit dem 31.12.2024 gab es folgende Anderungen des Konsolidierungskreises:

Aufgrund vertraglicher Anpassungen hat die Flughafen Wien AG mit Wirkung zum 1.1.2025 die Beherr-
schung Uber die Tochtergesellschaft ,GetService" — Flughafen-Sicherheits- und Servicedienst GmbH
(GET2) verloren, obwohl weiterhin eine unmittelbare oder mittelbare Stimmrechtsmehrheit (51%) be-
steht.
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Die Gesellschaft wird seit diesem Zeitpunkt nicht mehr vollkonsolidiert, sondern gemaf der at-Equity-
Methode als Gemeinschaftsunternehmen in den Konzernabschluss einbezogen. Die Einstufung als Ge-
meinschaftsunternehmen erfolgt, da wesentliche unternehmerische Entscheidungen gemeinsam mit
dem Mitgesellschafter getroffen werden und somit eine gemeinsame Fuhrung vorliegt.

Der Verlust der Beherrschung wurde gemap IFRS 10.B98 im Rahmen einer Ubergangskonsolidierung bi-
lanziert. Dabei erfolgte zum 1. Januar 2025 eine erfolgswirksame Ausbuchung samtlicher Vermogens-
werte und Schulden der Gesellschaft. Der zurickbehaltene Anteil wird zum beizulegenden Zeitwert (Fair
Value) angesetzt und fortan als Beteiligung nach der Equity-Methode fortgefihrt.

Das erfolgswirksam ausgebuchte Nettovermaogen belief sich zum 1.1.2025 auf € 1,0 Mio. der erfolgswirk-
sam zum Fair Value angesetzte zurtickbehaltene Anteil auf € 1,2 Mio. Somit ergibt sich ein Erfolg aus der
Anderung der Konsolidierung von € 0,2 Mio.

Die Transaktion hatte somit keine wesentlichen Auswirkungen auf die Vermogens-, Finanz- und Er-
tragslage des Konzerns. Die Gesellschaft ist weiterhin dem Segment ,Sonstige Segmente” zugeordnet.
Die Auswirkung auf den Personalaufwand und sonstigen betrieblichen Aufwand sind der Anhangangabe
(5) zu entnehmen.

Zum 30.6.2025 werden in den verkurzten Konzernzwischenabschluss neben der Flughafen Wien AG 28
inlandische (31.12.2024: 29) und 10 auslandische (31.12.2024: 10) Tochterunternehmen einbezogen, die von
der Flughafen Wien AG beherrscht werden. Weiters wurden drei inlandische Unternehmen (31.12.2024:
2) und ein auslandisches Unternehmen (31.12.2024: 1) nach der Equity-Methode bewertet.

Zwei Tochterunternehmen (31.12.2024: 2) wurden wegen ihrer untergeordneten Bedeutung fur die Ver-
mittlung eines maoglichst getreuen Bildes der Vermogens-, Finanz- und Ertragslage des Konzerns nicht
in den verklrzten Konzernzwischenabschluss einbezogen.

(4) Informationen zu Geschaftssegmenten (IFRS 8) und
Umsatzerlosen (IFRS 15)

Nach IFRS 8 orientiert sich die Segmentberichterstattung an der internen Berichterstattung des Kon-
zerns. Beim FWAG-Konzern stellen die Geschaftsbereiche der FWAG sowie die einzelnen Tochterge-
sellschaften und Beteiligungen an at-Equity-bilanzierten Unternehmen die Geschaftssegmente dar, die
zu den Berichtssegmenten Airport, Handling & Sicherheitsdienstleistungen, Retail & Properties, Malta
und Sonstige Segmente zusammengefasst werden. Die Steuerung der Unternehmensgruppe erfolgt an-
hand der Berichterstattungen zur Erfolgsrechnung, zu Investitionen und Personalangaben der jeweiligen
Bereiche der FWAG sowie der Umsatze, EBITDAS, EBITs, der vorgesehenen Investitionen und Personal-
zahlen der einzelnen Tochtergesellschaften.

Die Flughafen-Wien-Gruppe ordnet ihre Umsatzerlds-Strome den Bereichen ,Aviation” und ,Non-Avia-
tion" zu. Weiters werden pro Segment die unterschiedlichen Umsatzstrome weiter unterteilt, wie in den
nachfolgenden Tabellen ersichtlich ist.
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Aufteilung nach Aviation- und Non-Aviation-Umsdtzen

Handling &
Sicherheits-
dienst- Retail & Sonstige
H1/2025in T€ Airport leistungen Properties Malta Segmente Konzern
Aviation 238.542,5 89.234,8 0,0 49.110,0 0,0 376.887,2
Non-Aviation 6.532,3 6.592,7 101.453,1 227744 10.202,7 147.555,2

Externe

Segmentumsatze 245.074,8 95.827,4 101.453,1 71.884,4 10.202,7 524.442,5

Handling &
Sicherheits-
dienst- Retail & Sonstige
H1/2024 in T€ Airport leistungen Properties Malta Segmente Konzern
Aviation 227.444.3 78.804,0 0,0 44.051,2 0,0 350.299,5
Non-Aviation 6.504,3 6.364,9 93.677,7 20.385,9 11.203,5 138.136,3

Externe

Segmentumsatze 233.948,5 85.168,8 93.677,7 64.437,2 11.203,5 488.435,7

Aufteilung nach geografischen Gebieten

Handling &
Sicherheits-
dienst- Retail & Sonstige
H1/2025in T€ Airport leistungen Properties Malta Segmente Konzern
Osterreich 245.074,8 95.827,4 101.4531 0,0 10.202,7 452.558,0
Malta 0,0 0,0 0,0 71.884,4 0,0 71.884,4
Externe
Segmentumsatze 245.074,8 95.827,4 101.453,1 71.884,4 10.202,7 524.442,5
Handling &
Sicherheits-
dienst- Retail & Sonstige
H1/2024 in T€ Airport leistungen Properties Malta Segmente Konzern
Osterreich 233.948,5 85.168,8 93.677,7 0,0 11.203,5 423.998,6
Malta 0,0 0,0 0,0 64.437,2 0,0 64.437,2

Externe

Segmentumsatze 233.948,5 85.168,8 93.677,7 64.437,2 11.203,5 488.435,7
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Segmenterlose und Segmentergebnisse H1/2025 und H1/2024

Handling & Sicher-
H1/2025 in T€ Airport |  heitsdienstleistungen Retail & Properties Malta Sonstige Segmente Uberleitung Konzern

Externe Segmentumsdtze 245.074,8 95.827,4 101.4531 71.884,4 10.202,7 524.442,5

davon Erldse aus Kundenvertragen 232.390,4 93.376,0 48.957,1 56.522,8 10.197,7 441.444,0
Interne Segmentumsatze 21.822,6 54.790,7 9.504,0 0,0 77.054,6 -163.1719 0,0
Segmentumsatze 266.897,4 150.618,1 110.957,1 71.884,4 87.257,3 -163.171,9 ‘ 524.442,5
Segment EBITDA 99.480,9 4.205,0 53.726,3 45.491,9 8.746,2 %]  211.650,3
Segment EBITDA-Marge (in %) 37.3 2,8 48,4 63,3 10,0 _
Segment EBIT 62.534,1 466,4 44.282,7 36.812,9 2.033,4 0,0 146.129,4
Segment EBIT-Marge (in %) 23,4 0,3 39,9 51,2 2,3

Handling & Sicher-

H1/2024 in T€ Airport heitsdienstleistungen | Retail & Properties Malta Sonstige Segmente Uberleitung Konzern
Externe Segmentumsatze 233.948,5 85.168,8 93.677,7 64.437,2 11.203,5 488.435,7
davon Erldse aus Kundenvertragen 225.903,6 82.504,7 44.465,6 50.394,3 11.198,9 414.467,1
Interne Segmentumsatze 21.406,5 52.870,9 9.007,6 0,0 77.578,5 -160.863,5 (0 0]
Segmentumsatze 255.355,0 138.039,8 102.685,3 64.437,2 88.782,0 -160.863,5 488.435,7
Segment EBITDA 96.596,6 6.393,7 50.271,6 40.984,6 10.655,6 0,0 204.902,0
Segment EBITDA-Marge (in %) 37,8 4,6 49,0 63,6 12,0
Segment EBIT 58.434,2 2.251,7 40.341,0 33.175,3 4.528,0 0,0 138.730,2

Segment EBIT-Marge (in %) 22,9 16 39,3 51,5 51 _
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Segment Airport

‘ Betrage in € Mio. H1/2025 H1/2024 ‘ Veranderung Veranderungin %

Wrcraftbezogene Entgelte 35,9 ‘ 2,4 6,7%

‘Passagierbezogene Entgelte 175,7 168,8 ‘ 6,9 41%
‘Infrastrukturerlése & Dienstleistungen 31,1 18 6.1%

Umsatz Segment Airport

Umsatzanstieg auf € 245,1 Mio. unterstreicht positiven Trend

In H1/2025 stieg der externe Umsatz im Segment Airport um 4,8% auf € 245,1 Mio. (H1/2024: € 233,9 Mio.).
Die passagierbezogenen Entgelte legten in Folge der Passagierentwicklung (+2,4%) sowie Tarifanpas-
sungen um 4,1% auf € 175,7 Mio. zu (H1/2024: € 168,8 Mio.). Dampfend wirken im Vergleich zur Vorperiode
hohere temporare Incentives im Winterflugplan. Die Erldse aus aircraftbezogenen Entgelten erhohten
sich im Periodenvergleich um 6,7% auf € 38,3 Mio. (H1/2024: € 35,9 Mio.), im Wesentlichen aufgrund des
intensivierten Verkehrsaufkommens (Bewegungen: +3,0%, MTOW: +4,6%). Die Erldse aus der Bereitstel-
lung und Vermietung von Infrastruktur und aus sonstigen Dienstleistungen stiegen um 6,1% auf
€ 31,1 Mio. (H1/2024: € 29,3 Mio.). Die internen Umsatzerldse legten im Periodenvergleich um 1,9% auf
€ 21,8 Mio. zu (H1/2024: € 21,4 Mio.). Die sonstigen Ertrage (inkl. aktivierte Eigenleistungen) lagen in
H1/2025 mit € 3,2 Mio. um € 0,5 Mio. unter der Vorjahreswert (€ 3,7 Mio.).

Der externe Materialaufwand befindet sich mit € 4,1 Mio. leicht iber dem Niveau des Vorjahres (H1/2024:
€ 3,6 Mio.). Der Anstieg des Personalaufwandes um € 4,3 Mio. auf € 31,5 Mio. ist im Wesentlichen auf
kollektivvertragliche Erhdhungen und Dotierungen aufgrund von Parameteranpassungen der Sozialka-
pitalrickstellungen zurlckzufuhren. Der durchschnittliche Personalstand betrug 559 Mitarbeiter
(H1/2024: 553). Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen erhdhten sich um € 3,4 Mio. auf € 30,8 Mio.
(H1/2024: € 27,4 Mio.). Der Dotierung einer Ruckstellung fur Umweltmafnahmen in den Umlandgemein-
den in Hohe von € 3,3 Mio., verstarkten Marketing und Marktkommunikationsaufwendungen sowie h6-
heren Ausgaben fur Fremdleistungen — unter anderem infolge der geanderten Konsolidierung der Get2
- steht ein Rlckgang der Instandhaltungen gegenulber. Der interne Betriebsaufwand liegt mit € 104,2
Mio. auf dem Niveau der Vorperiode. Darin enthalten sind u.a. Kosten fur die Sicherheitskontrolle, IT-
Leistungen, Instandhaltungen und sonstige passagierbezogene Leistungen.

EBITDA verbessert sich leicht um 3,0% auf € 99,5 Mio.

Im Segment Airport stieg das EBITDA in H1/2025 im Vergleich zum Umsatz etwas weniger stark um 3,0%
oder € 2,9 Mio. auf € 99,5 Mio. (H1/2024: € 96,6 Mio.) bedingt durch verhaltnisma[tig héhere Aufwendun-
gen. Unter Berucksichtigung der Abschreibungen im AusmaR von € 36,9 Mio. (H1/2024: € 38,2 Mio.)
wurde ein Segment-EBIT in Hohe von € 62,5 Mio. nach € 58,4 Mio. in der Vergleichsperiode erzielt. Die
EBITDA-Marge liegt mit 37,3% um 0,6 Prozentpunkte unter jener des VVorjahres (H1/2024: 37,8%), die EBIT-
Marge stieg aufgrund leicht rGcklaufiger Abschreibungen von 22,9% auf 23,4%.
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Segment Handling & Sicherheitsdienstleistungen

Betrage in € Mio. H1/2025 H1/2024  Veranderung Veranderungin %
Ground Handling 63,8 55,7 8.0 14,4%
Frachtabfertigung 18,7 17,0 17 10,0%
Sicherheitsdienstleistungen 31 2,6 0,5 18,4%
Passenger Handling 5,2 4,7 0,4 9,4%
General Aviation, Sonstiges 52 0,0 0,1%

Umsatz Segment Handling &
Sicherheitsdienstleistungen

Zweistelliges Plus treibt Segmentumsatz auf € 95,8 Mio.

Im Segment Handling & Sicherheitsdienstleistungen wurden in H1/2025 externe Umsatze in H6he von
€ 95,8 Mio. (H1/2024: € 85,2 Mio.) erzielt — ein Plus von 12,5%. Die Umsatzerlose aus dem Ground Handling
(Vorfeld- und Verkehrsabfertigung) stiegen um 14,4% auf € 63,8 Mio. Die Erhdhung ist auf hohere Entei-
sungserldse sowie gestiegene verkehrsabhangige Umsatze zurlckzufuhren. Die Erldse aus der Frach-
tabfertigung liegen durch das um 9,1% auf 154.001 Tonnen gestiegene Frachtvolumen (Cargo) mit
€ 18,7 Mio. um € 1,7 Mio. iber dem Vorjahr (H1/2024: € 17,0 Mio.). Die externen Erl0se aus dem Passagier-
handling legten leicht auf € 5,2 Mio. zu (H1/2024: € 4,7 Mio.), jene fur Sicherheitsdienstleistungen erhdh-
ten sich auf € 3,1 Mio. (H1/2024: € 2,6 Mio.). Der Bereich General Aviation erwirtschaftete in H1/2025 einen
im Vergleich zum Vorjahr konstanten Umsatz in H6he von € 5,2 Mio. (H1/2024: € 5,2 Mio.). Die internen
Umsatzerldse stiegen u.a. durch passagierbezogene Leistungen (z.B. Sicherheitskontrolle) an andere
Segmente um 3,6% auf € 54,8 Mio. (H1/2024: € 52,9 Mio.). Die sonstigen Ertrage liegen mit € 0,2 Mio. auf
dem Niveau der Vorperiode.

Der Materialaufwand stieg hauptsachlich wegen eines héheren Verbrauchs an Enteisungsmaterial um
237% auf € 54 Mio. (H1/2024: € 44 Mio.). Der Personalaufwand erhéhte sich um € 10,5 Mio. auf
€ 112,2 Mio. (H1/2024: € 101,7 Mio.). Die Erhéhung ist auf die kollektivvertragliche Erhdhung ab 1.5.2025
(+3.3%) und dem Anstieg des durchschnittlichen Personalstands um 108 Personen auf 3.107 Mitarbeiter
(plus 3,6%) zurtickzuflihren. Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen betragen € 8,0 Mio. und somit
um € 2,0 Mio. mehr als in der Vorjahresperiode (H1/2024: € 6,0 Mio.). Die Zunahme ist auf gestiegene
Fremdleistungen u.a. im Zusammenhang mit der Konsolidierungsanderung von Get2, sowie Instandhal-
tungen und Miet- und Lizenzaufwendungen zurtckzufthren. Der interne Betriebsaufwand stieg vor al-
lem aufgrund hoherer Kosten fur IT, Instandhaltungen und Mieten um 6,0 % auf € 21,0 Mio.

EBITDA bei € 4,2 Mio.

Das EBITDA des Segments Handling & Sicherheitsdienstleistungen liegt bei € 4,2 Mio. nach € 6,4 Mio. in
der Vergleichsperiode. Nach Berucksichtigung der Abschreibungen in Héhe von € 3,7 Mio. (H1/2024:
€ 4,1 Mio.) wurde ein EBIT von € 0,5 Mio. (H1/2024: € 2,3 Mio.) erzielt. Die EBITDA-Marge lag mit 2,8% um
1,8 Prozentpunkte unter jener des Vorjahres von 4,6%, und die EBIT-Marge betrug in H1/2025 0,3%
(H1/2024:1,6%).
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Segment Retail & Properties

‘ Betrage in € Mio. H1/2025 H1/2024 ‘ Veranderung Veranderungin %

Parken 297 22 7.5%

‘Vermietung 17,2 ‘ 11 6,7%

‘Center Management & Hospitality 44 9.4%
Umsatz Segment Retail & Properties

Kraftiges Wachstum bringt Umsatz erstmals uber € 100 Mio.

Die externen Umsatzerlose im Segment Retail & Properties stiegen im Vergleich zur Vorjahresperiode
um 8,3% auf € 101,5 Mio. (H1/2024: € 93,7 Mio.). Die Erldse aus Center Management & Hospitality verbes-
serten sich um 9,4% auf € 51,1 Mio. (H1/2024: € 46,7 Mio.) und hatten somit den hdchsten Anteil am Seg-
mentumsatz (Anteil: 50,4 %). Auch die Parkumsatze entwickelten sich gut und legten von € 29,7 Mio. auf
€ 32,0 Mio. zu (+7,5%). Die Erldse aus Vermietungen verbesserten sich um € 1,1 Mio. auf € 18,4 Mio.
(H1/2024: €17,2 Mio.). Die internen Umsatzerldse erhdhten sich um € 0,5 Mio. auf € 9,5 Mio., die sonstigen
Ertrage (intern und extern) stiegen ebenfalls um € 0,5 Mio. auf € 2,1 Mio. (H1/2024: € 1,6 Mio.).

Der Materialaufwand war mit € 1,9 Mio. nahezu unverandert zum Vorjahr (H1/2024: € 2,0 Mio.) und
betrifft Aufwand zur Weiterverrechnung und sonstiges Material. Der Personalaufwand belauft sich bei
einem Mitarbeiterstand von 191 Personen (H1/2024: 185 Personen) auf € 11,0 Mio. (H1/2024: € 9,2 Mio.).
Der Anstieg ist auch in diesem Segment u.a. auf kollektivvertragliche Erhdhungen zurtickzufthren. Die
sonstigen betrieblichen Aufwendungen erhdhten sich um € 1,9 Mio. auf € 14,9 Mio. Sie betreffen etwa
Anstiege im Bereich des sonstigen Betriebsaufwands (inkl. Loungen), bei Aufwendungen fur Fremdleis-
tungen wegen der Anderung der Get2-Konsolidierung sowie Rechts-, Priif- und Beratungskosten. Dem
steht jedoch eine Reduktion der Kosten flr Instandhaltungen gegenuber. Die internen Betriebsaufwen-
dungen stiegen um € 1,7 Mio. auf € 31,6 Mio. Diese Entwicklung ist im Wesentlichen auf einen Anstieg
der IT-Leistungen, der Kommunaldienste und der internen Instandhaltungen zurtckzufthren.

EBITDA deutlich auf € 53,7 Mio. verbessert

Das EBITDA des Segments Retail & Properties stieg aufgrund der héheren Umsatzerlose in H1/2025 von
€ 50,3 Mio. um 6,9% auf € 53,7 Mio. Die Abschreibungen liegen mit € 9,4 Mio. geringfligig unter dem
Vorjahresniveau (H1/2024: € 9,9 Mio.). Das EBIT erhdhte sich somit um € 3,9 Mio. auf € 44,3 Mio. (H1/2024:
€ 40,3 Mio.). Die EBITDA-Marge erreichte kaum verandert 48,4% (H1/2024: 49,0%), die EBIT-Marge 39,9%
(H1/2024: 39,3%).
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Segment Malta

‘ Betrage in € Mio. H1/2025 H1/2024 ‘ Veranderung Veranderungin %

Airport 442 49 11,1%

Retail & Property 22,4 201 2,4 11,7%
Sonstiges 0,3 , 02 138,4%

Umsatz Segment Malta

Starkes Umsatzwachstum um 11,6% auf € 71,9 Mio.

Die externen Umsatze des Segments Malta erhoéhten sich in H1/2025 um 11,6% auf € 71,9 Mio. (H1/2024:
€ 64,4 Mio.). Die aviation-bezogenen Umsatze stiegen gegenuber H1/2024 aufgrund der hdheren Passa-
gierfrequenz (+11,7%) um 11,1% auf € 49,2 Mio. Auch der Bereich Retail & Property trug mit einem Um-
satzplus von 11,7% auf € 22,4 Mio. zum positiven Ergebnis bei.

Der Materialaufwand lag mit € 1,3 Mio. auf dem Niveau des Vorjahres (H1/2024: € 1,3 Mio.). Die Perso-
nalaufwendungen erhéhten sich dagegen um 17,4% auf € 8,8 Mio. (H1/2024: € 7,5 Mio.). Der durchschnitt-
liche Personalstand stieg um 11,8% auf 477 Mitarbeiter. Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen legten
um 11,7% auf € 16,1 Mio. zu und setzten sich u.a. aus Aufwendungen flr Sicherheitspersonal, Reinigung,
PRM-Leistungen, sonstigen Fremdpersonalleistungen, EDV, Airline-Marketing und Instandhaltungen
zusammen.

EBITDA-Verbesserung auf € 45,5 Mio. bei konstant hoher Marge

In H1/2025 erzielte das Segment Malta ein EBITDA von € 45,5 Mio. (H1/2024: € 41,0 Mio.) und eine kon-
stant hohe EBITDA-Marge von 63,3% (H1/2024: 63,6%). Nach Bertcksichtigung der Abschreibungen von
€ 8,7 Mio. (H1/2024: € 7,8 Mio.) belief sich das EBIT auf € 36,8 Mio. (H1/2024: € 33,2 Mio.), was einer EBIT-
Marge von 51,2% entspricht (H1/2024: 51,5%).
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Segment Sonstige Segmente

Betrage in € Mio. H1/2025 H1/2024  Veranderung Veranderungin %

Ver- und Entsorgung m 6,4 -0,4 -5,6%
1,8

Telekommunikation und EDV 1.8 0,0 0,6%
Materialwirtschaft 0,6 -0,2 -28,9%

0,4

Elektrotechnik, Sicherheitsequipment,

Werkstatten 0,2 0.1 35,8%
1,1

Facilitymanagement, bauliche
Instandhaltung

,GetService"-Flughafen-Sicherheits- und
Servicedienst GmbH' 0,0 0,9 -0,9 -100,0%
Sonstiges inkl. Auslandsbeteiligungen 04 0,2 50,1%
Umsatz Sonstige Segmente

0,9 01 14,4%

1) Anderung der Konsolidierung

Umsdtze mit € 10,2 Mio. leicht rucklaufig

Die externen Umsatze des Segments Sonstige Segmente lagen in H1/2025 bei € 10,2 Mio. gegenuber
€ 11,2 Mio. in H1/2024. Der Ruckgang resultiert im Wesentlichen aus geringeren Umsatzen der ,GetSer-
vice"-Flughafen-Sicherheits- und Servicedienst GmbH (Get2) (€ -0,9 Mio.). Aufgrund des Verlusts der
Beherrschung wird diese Gesellschaft ab dem 1. Janner 2025 nicht mehr voll konsolidiert, sondern nach
der at-Equity-Methode bilanziert. Die internen Erldse beliefen sich auf € 77,1 Mio. (H1/2024: € 77,6 Mio.).
Die sonstigen Ertrage (inkl. aktivierter Eigenleistungen) betrugen € 1,7 Mio. (H1/2024: € 1,6 Mio.).

Der Aufwand fur Material und bezogene Leistungen lag mit € 15,5 Mio. leicht unter dem Vorjahresniveau
(H1/2024: € 15,6 Mio.). Der Personalaufwand reduzierte sich um 4,6% auf € 41,9 Mio. (H1/2024: € 439
Mio.). Der durchschnittliche Personalstand betrug 883 (minus 202 Mitarbeiter). Der Riickgang des Per-
sonalaufwands und des durchschnittlichen Personalstands ist im Wesentlichen auf die oben dargestellte
Anderung der Get2-Konsolidierung zurlickzufiihren, dem jedoch héhere Personalkosten aus anderen Be-
reichen gegenuberstehen. Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen stiegen im Vergleich zum Vorjahr
um € 3,1 Mio. auf € 16,8 Mio. u.a. aufgrund von hoheren Aufwendungen fur Fremdleistungen (inkl. der
Get2), Instandhaltungen sowie Miet-, Pacht- und Lizenzaufwendungen. Der interne Aufwand erreichte
€ 6,2 Mio. (H1/2024: € 6,7 Mio.).

In H1/2025 wurden positive operative Ergebnisse von € 0,1 Mio. im at-Equity-Ergebnis erfasst (H1/2024:
€ 0,1 Mio.).

EBITDA bei € 8,7 Mio.

In Summe verzeichnete das Segment Sonstige Segmente ein EBITDA von € 8,7 Mio. (H1/2024: € 10,7 Mio.).
Nach Berucksichtigung der Abschreibungen von € 6,7 Mio. (H1/2024: € 6,1 Mio.) konnte ein Segment-
EBIT von € 2,0 Mio. (H1/2024: € 4,5 Mio.) ausgewiesen werden. Die EBITDA-Marge betrug 10,0% (H1/2024:
12,0%), die EBIT-Marge belief sich auf 2,3% (H1/2024: 5,1%).
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Angaben zum Segmentvermogen

Uberleitung des Segmentvermdgens zum Konzernvermogen

Betragein T€ 30.6.2025 31.12.2024
Vermégenswerte je Segment
Airport 1.000.311,9 941.152,8

Handling & Sicherheitsdienstleistungen 59.810,4 50.792,1
Retail & Properties 254.142,2 255.898,8
Malta 512.360,0 502.273,2

Sonstige Segmente 122.088,8 119.286,6
Summe der Vermogenswerte der berichteten Segmente 1.948.713,3 1.869.403,4

Sonstiges (nicht zuordenbares) Vermogen'
7.280,4

Sonstige langfristige Vermdgenswerte 7.823,1
Wertpapiere 51.057,0 50.722,5

Forderungen an Finanzamt 709,3 2549
Sonstige kurzfristige Forderungen und Vermogenswerte 11.221,2 14.241,8
Abgrenzungsposten und Termineinlagen 353.654,2 456.314,4
Zahlungsmittel und Zahlungsmittelaquivalente 4.390,7

Summe sonstiges (nicht zuordenbares) Vermoégen 428.855,5 530.987,4

Konzernvermogen 2.377.568,8 2.400.390,8

1) ausgenommen Vermogen der MIA-Gruppe

(5) Erganzende Erlauterungen zum Zwischenabschluss

Zur Erlauterung der Bilanz sowie der Gewinn- und Verlustrechnung wird auch auf die Ausfuhrungen im
Konzern-Halbjahreslagebericht sowie auf Anhangangabe (4) verwiesen.

Erlauterungen zur Bilanz

Immaterielle Vermogenswerte, Sachanlagen und als Finanzinvestition
gehaltene Immobilien

Die in der Bilanz zum 30.6.2025 ausgewiesenen Sachanlagen mit einem Buchwert von € 1.447,6 Mio.
(31.12.2024: €1.379,0 Mio.), die immateriellen Vermodgenswerte mit einem Buchwert von € 1517 Mio.
(31.12.2024: € 151,5 Mio.) und die als Finanzinvestition gehaltenen Immobilien mit einem Buchwert von
€ 139,1 Mio. (31.12.2024: € 133,9 Mio.) enthalten auch Nutzungsrechte, die im Zusammenhang mit der Lea-
singbilanzierung stehen. Es sind keine wesentlichen neuen Nutzungsrechte im laufenden Geschaftsjahr
zugegangen/abgegangen.

Beteiligungen an at-Equity Bilanzierten Unternehmen

FUr Angaben in Zusammenhang mit nach der at-Equity-Methode bilanzierten Unternehmen wird auf
die Erlauterungen in Anhangangabe (3) verwiesen. Der Buchwert belduft sich zum 30.6.2025 auf
€ 45,0 Mio. (31.12.2024: € 44,0 Mio.).

Eigenkapital

Zum Stichtag 30.6.2025 hielt der Flughafen-Wien-Konzern 125.319 Anteile (31.12.2024: 125.319 Anteile) des
Unternehmens (Flughafen Wien AG) entsprechend 0,15% des Grundkapitals.

Die boérsennotierte, vollkonsolidierte Tochtergesellschaft Malta International Airport plc (MIA) wurde mit
Hauptversammlungsbeschluss vom 14.5.2025 ermachtigt, eigene Aktien zu erwerben. Die Bilanzierung
erfolgte zu Anschaffungskosten als Abzugsposten im Eigenkapital (sonstige Rucklagen). Zum
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Bilanzstichtag 30.6.2025 hielt MIA 17.692 eigene Aktien mit kumulierten Anschaffungskosten von T€ 105,2,
davon betreffen T€ 54,3 nicht beherrschende Anteile.

In H1/2025 wurden Dividenden in Hohe von € 1472 Mio. (H1/2024: € 118,8 Mio.) ausgeschuttet, davon
entfielen € 138,4 Mio. (H1/2024: € 110,7 Mio.) auf Anteilseigner der Flughafen Wien AG (in der 37. Haupt-
versammlung am 6. Juni 2025 beschlossen) und € 8,8 Mio. (H1/2024: € 8,1 Mio.) auf nicht beherrschende
Anteile der MIA-Gruppe, MMLC und BTSH.

Auf Basis des Ergebnisses nach Ertragsteuern von € 1152 Mio. (H1/2024: € 108,4 Mio.) belauft sich das
Ergebnis je Aktie auf € 1,23 (H1/2024: € 1,16). Das verwasserte Ergebnis je Aktie entspricht dem unver-
wasserten Ergebnis je Aktie.

Personalruckstellungen

Flr die Ermittlung der Versorgungsverpflichtungen flur Abfertigungen, Pensionen, Altersteilzeit und Ju-
bilaumsgelder wurden folgende Parameter herangezogen:

Rechnungszins 30.6.2025 31.12.2024
Osterreichische Gesellschaften

Rechnungszinssatz (Pensionen, Abfertigung, Jubilaum) 3,30% 3,20%
Rechnungszinssatz (Altersteilzeit) 2,50% 2,80%
Maltesische Gesellschaften

Rechnungszinssatz (Pensionen) 3,40%

Zum Stichtag 30.6.20205 weisen die langfristigen Ruckstellungen fur Abfertigungen, Pensionen, Jubila-
umsgelder und Altersteilzeit folgende Buchwerte aus:

Abfertigungen: € 91,6 Mio. (31.12.2024: € 90,8 Mio.)

e Pensionen: € 11,8 Mio. (31.12.2024: € 12,3 Mio.)
e Jubildumsgelder: € 36,1 Mio. (31.12.2024: € 35,7 Mio.)
e Altersteilzeit: € 20,5 Mio. (31.12.2024: € 20,6 Mio.)

Der Rechnungszins fur die Unterauslastungsruckstellung ist individuell nach Laufzeiten gestaffelt. Der
Zinssatz bewegt sich zum 30.6.2025 zwischen 2,9% (31.12.2024: 3,0%) fur Laufzeiten bis zu 7 Jahren und
3,9% (31.12.2024: 3,5%) fUr Laufzeiten ab 17 Jahre.

FUr Osterreichische Versorgungsverpflichtungen fur Abfertigungen und Jubilaumsgelder wurden als
Lohn- und Gehaltstrend folgende Parameter herangezogen:

Lohn- und Gehaltstrend (Abfertigung und Jubilaum) 30.6.2025 31.12.2024
2025 4,50%
2026 4,20% 4,20%
2027 3,90% 3,90%
2028 3,70% 3,70%
2029 (VJ: ab 2029) 3,50% 3,50%
ab 2030 3,50% n.a.

FUr die der Altersteilzeit- und Unterauslastungsrickstellung zugrundeliegenden Lohn- und Ge-
haltstrends wurden obige Parameter abzuglich eines Abschlages von 1% sinngema[s angewandt.

Alle anderen Parameter blieben unverandert zum Vorjahr.
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Erlauterungen zur Gewinn- und Verlustrechnung

Umsatzerlose

Im Berichtszeitraum erhéhte sich der Umsatz des Flughafen-Wien-Konzerns um 7,4% oder € 36,0 Mio.
auf € 5244 Mio. (H1/2024: € 488,4 Mio.). Das gestiegene Verkehrsaufkommen, Tarifanpassungen laut
Entgeltordnung und eine gute Geschaftsentwicklung der Non-Aviation Bereiche waren daflr hauptver-
antwortlich. Detaillierte Umsatzanalysen sowie die Erldse aus Kundenvertragen sind in der Segmentbe-
richterstattung in Anhangangabe (4) und im Konzern-Halbjahreslagebericht ersichtlich.

Sonstige betriebliche Ertrage

Die sonstigen betrieblichen Ertrage betragen € 7,3 Mio. (H1/2024: € 7,2 Mio.). Davon betreffen € 4,8 Mio.
(H1/2024: € 4,7 Mio.) aktivierte Eigenleistungen u.a. aufgrund der Bautatigkeiten (Terminal 3 Stderwei-
terung) am Standort Flughafen Wien. In den sonstigen Ertrdgen ist auch der in Anhangangabe (3) dar-
gestellte Erfolg (€ 0,2 Mio.) aus der Ubergangskonsolidierung aufgrund des Verlustes der Beherrschung
am Tochterunternehmen Get2 dargestellt.

Personalaufwand

Der Personalaufwand erhoht sich in H1/2025 um € 15,8 Mio. (plus 8,4%) auf € 2054 Mio. (H1/2024:
€ 189,6 Mio.). Folgende Effekte sind dabei zu berutcksichtigen:

e Anpassung der versicherungsmathematischen Parameter flr die Bewertung der Sozialkapitalriick-
stellungen zum 30.6.2025 und 31.12.2024 im Vergleich zum H1/2024 (siehe Erlauterungen zur Bilanz)

e Kollektivvertragliche Erhdhungen (+3,3%) zum 1.5.2025 (Vorjahr: 1.5.2024: +7,0%)

e Der durchschnittliche Personalstand hat sich in H1/2025 gegenliber H1/2024 reduziert (-0,6% auf
5.217 Mitarbeiter), diese Reduktion ist im Zusammenhang mit folgendem Punkt zu sehen:

e Aufgrund des Verlusts der Beherrschung uber die ,GetService" — Flughafen-Sicherheits- und Ser-
vicedienst GmbH (GET2) zum 1. Januar 2025 wird der zugehdrige Personalaufwand nicht mehr im
Konzern-Personalaufwand ausgewiesen. Unter Annahme einer weiteren Vollkonsolidierung der
Gesellschaft, wdre der Personalaufwand des Konzerns um € 7,0 Mio. héher. Bereinigt um diesen
Effekt ist der Personalstand um rund 5% oder 260 Mitarbeiter angestiegen. Weitere Informationen
hierzu finden sich in den Anhangangaben (3) und (8) sowie im Konzernzwischenlagebericht.

Wertaufholungen/Wertminderungen auf Forderungen

Es wurden in H1/2025 und H1/2024 keine wesentlichen Wertaufholungen auf Forderungen erfasst.

Sonstige betriebliche Aufwendungen

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen stiegen in H1/2025 um € 11,9 Mio. auf € 205,4 Mio. Davon
entfallen € 7,7 Mio. (H1/2024: n.a.) auf Fremdleistungen durch die Get2. Weitere Informationen hierzu
finden sich in den Anhangangaben (3) und (8).

Abschreibungen

In H1/2025 wurden planmafige Abschreibungen in Hohe von € 65,5 Mio. (H1/2024: € 66,2 Mio.) erfasst.

Betrdgein T€ H1/2025 H1/2024
Planmafige Abschreibungen auf immaterielle Vermdgensgegenstande 2.999,4 3.969,5
Planmafige Abschreibungen auf Sachanlagen und als
Finanzinvestition gehaltene Immobilien 62.521,5 62.202,4

Summe Abschreibungen 65.520,9 66.171,9
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Ertragsteuern

Die Ertragsteuern werden in der Zwischenberichtsperiode auf Grundlage der besten Schatzung des ge-
wichteten durchschnittlichen jahrlichen Ertragsteuersatzes erfasst, der flr das Gesamtjahr erwartet
wird. Der Steueraufwand der Flughafen-Wien-Gruppe setzt sich wie folgt zusammen:

‘Betragein T€ | H1/2025 H1/2024
%ufwand fur laufende Ertragsteuern 42.908,0 44.086,7
Latenter Steuerertrag (-) -2.641,0 -5.247 .4

Summe Steuern 40.267,0 38.839,3

Der Steueraufwand betragt fur H1/2025 € 40,3 Mio. (H1/2024: € 38,8 Mio.). Die effektive Steuerquote be-
tragt fur das laufende Halbjahr 25,9% (H1/2024: 26,4%.).

(6) Saisonalitat des Flughafengeschafts

Das Geschaft der Flugverkehrsbranche unterliegt zwei unterschiedlichen saisonalen Einflissen. Zum
einen werden im ersten und vierten Quartal eher unterdurchschnittliche, im zweiten und dritten Quartal
eher Uberdurchschnittliche Umsatze erzielt. Grund daflr ist das hdhere Passagieraufkommen wahrend
der Sommermonate in Europa.

(7) Sonstige Verpflichtungen und Haftungsverhaltnisse

Flr immaterielle Vermogenswerte, Sachanlagen und als Finanzinvestition gehaltene Immobilien
bestehen am Bilanzstichtag 30.6.2025 Erwerbsverpflichtungen in Hohe von € 292,3 Mio. (31.12.2024:
€ 365,6 Mio.).

Sofern ein Baubeschluss zur Errichtung der 3. Piste gefasst wird, wird im Zusammenhang mit dem
Umweltfonds binnen acht Wochen ab Baubeginnanzeige eine Zahlungsverpflichtung aus dem
Leistungsvertrag Umweltfonds — Flughafen Wien aus dem Mediationsverfahren ausgelost, die aus den
Flugverkehrszahlen ermittelt wird. Die Zahlungsverpflichtung belauft sich auf rund € 204 Mio.
(31.12.2024: € 20,4 Mio.).

Daruber hinaus gab es seit dem letzten Bilanzstichtag bei den Haftungsverhdltnissen und sonstigen
finanziellen Verpflichtungen keine materiellen Veranderungen und es wird in diesem Zusammenhang
auf die Ausfihrungen im Konzernabschluss 2024 verwiesen.

(8) Nahestehende Unternehmen und Personen

Der Kreis der nahestehenden Unternehmen und Personen blieb gegenuber dem letzten Konzernab-
schluss unverandert. Mit Wirkung 1.1.2025 wurde jedoch das Gemeinschaftsunternehmen Get2 neu in die
Gruppe der assoziierten Unternehmen aufgenommen und zdhlt seither ebenfalls zu den nahestehenden
Unternehmen (siehe Anhangangabe 3: Verlust der Beherrschung uber die Get2).

Die Geschaftsbeziehungen mit diesen Unternehmen und Personen haben sich im Vergleich zum Vorjah-
reszeitraum nicht wesentlich gedndert und werden unverandert zu markttblichen Bedingungen abge-
wickelt.

In H1/2025 wurden keine wesentlichen ungewdhnlichen Geschafte mit nahestehenden Unternehmen
oder Personen getdtigt. Die Umsatze mit nahestehenden Unternehmen (nicht vollkonsolidierte
Tochterunternehmen bzw. Unternehmen, die nach der at-Equity-Methode bilanziert werden) betrugen
€ 17 Mio. (H1/2024: € 1,2 Mio.). Die Fremdleistungen mit diesen Unternehmen Dbeliefen sich im
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Berichtszeitraum auf € 7,7 Mio. (H1/2024: € 0,1 Mio.). Der Anstieg ist im Wesentlichen auf die Fremdleis-
tungen mit der Get2 zuruckzufthren.

Die Forderungen betrugen zum Stichtag 30.6.2025 € 1,1 Mio. (31.12.2024: € 0,4 Mio.), die Verbindlichkeiten
€ 6,4 Mio. (31.12.2024: € 2,0 Mio.).

(9) Finanzinstrumente

Das Management geht davon aus, dass — abgesehen von den unten dargestellten Ausnahmen - die
Buchwerte der finanziellen Vermogenswerte und finanziellen Verbindlichkeiten, die zu fortgeflhrten
Anschaffungskosten angesetzt werden, im Wesentlichen den beizulegenden Zeitwerten entsprechen,
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen sowie ausgereichte Darlehen und sonstige Forderungen
haben Uberwiegend kurze Restlaufzeiten und entsprechen daher im Wesentlichen den Zeitwerten.
Lieferantenverbindlichkeiten sowie sonstige Verbindlichkeiten haben ebenso vorwiegend kurze Rest-
laufzeiten, sodass die bilanzierten Werte annahernd die beizulegenden Zeitwerte darstellen. Der bei-
zulegende Zeitwert des Fonds der Kategorie FVP bezieht sich auf borsennotierte Fonds (Stufe 1). Die
Schuldtitel der Kategorie FVPL betrifft eine Erganzungskapitalobligation (Stufe 2). Die Eigenkapitaltitel
betreffen Beteiligungen und Wertpapiere, die mangels aktiven Markts bzw. fehlender Kursnotiz der Stufe
3 zugeordnet werden. Diese werden vom FWAG-Konzern aus strategischen Grinden langerfristig
gehalten. Die Bewertung dieser Eigenkapitaltitel erfolgt im sonstigen Ergebnis (OCI). Hinsichtlich der
beizulegenden Zeitwerte der Kategorie FVPL und FVOCI wurden keine Designierungen vorgenommen.
Die beizulegenden Zeitwerte von Finanzverbindlichkeiten gegenuber Kreditinstituten (Bankdarlehen)
und sonstigen finanziellen Verbindlichkeiten werden grundsatzlich als Barwerte der mit Schulden
verbundenen Zahlungen unter Zugrundelegung der jeweils glltigen Zinsstrukturkurve unter
Berlcksichtigung der Restlaufzeiten der Verbindlichkeiten und eines angemessenen Credit Spread
ermittelt (Stufe 2). In der Berichtsperiode wurden keine Umgliederungen zwischen den Stufen
vorgenommen.

Folgende Bewertungsverfahren und Inputfaktoren wurden angewendet

Finanzinstrument Stufe Bewertungsverfahren Inputfaktoren

Fonds 1 Marktwertorientiert Borsenpreis

Schuldtitel

(Wertpapiere) 2 Marktwertorientiert Von Borsenpreis abgeleiteter Preis
Eigenkapitaltitel Eigenkapitalkosten, zuklinftige
(Wertpapiere) 3 Kapitalwertorientiert Gewinnausschittung

Eigenkapitaltitel Anschaffungskosten als beste Schatzung
(Beteiligungen) 3 Kapitalwertorientiert (wegen Unwesentlichkeit)

Flr die Eigenkapitaltitel (Wertpapiere) der Stufe 3 wird ein kapitalwertorientiertes Bewertungsmodell
angewandt. Das Bewertungsmodell berlcksichtigt den Barwert der erwarteten Dividendenausschit-
tungen, abgezinst mit einem risikoadjustierten Abzinsungssatz. Die wesentlichen, nicht beobachtbaren
Inputfaktoren der Eigenkapitaltitel (Wertpapiere) der Stufe 3 sind:

e Erwartete zuklnftige Zahlungsstrome aus Dividenden: rund T€ 480 p.a. (31.12.2024: rund T€ 430)
e Risikoadjustierter Abzinsungssatz: 8,29% (31.12.2024: 8,29%)

\ inT€ Sensitivitaten
Buchwert bei
Verringerung des Anstieg des
Diskontierungssatzes Diskontierungssatzes

Diskontierungssatzes +/- 0,5% 6.362,0 5.672,0
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Stufe 3-Bewertung von Finanzinstrumenten

inTe

Buchwert 112025 5.462,0

Bewertungsergebnis (im sonstigen Ergebnis in

den sonstigen Rucklagen erfasst)
Buchwert 30.6.2025

Die aus diesen Eigenkapitalinstrumenten erhaltenen Dividenden im laufenden Geschaftsjahr betragen
€ 0,9 Mio. (H1/2024: 0,8 Mio.).

Die nachfolgenden Tabellen zeigen die Buchwerte, die beizulegenden Zeitwerte und Wertansdtze der
finanziellen Vermogenswerte und Verbindlichkeiten, gegliedert nach Bewertungskategorien. Die Anga-
ben zum beizulegenden Zeitwert fur finanzielle Vermogenswerte und Verbindlichkeiten, die nicht zum
Zeitwert erfasst sind, dienen Informationszwecken. Da die Bilanzpositionen ,Forderungen und sonstige
Vermdogenswerte” sowie ,Ubrige Verbindlichkeiten” sowohl Finanzinstrumente als auch nicht finanzielle
Vermogenswerte bzw. nicht finanzielle Verbindlichkeiten enthalten, wurde die Zeile ,Kein Finanzinstru-
ment” eingeflihrt, um eine Uberleitung der Buchwerte zur entsprechenden Bilanzposition zu gewahr-
leisten.

Erlauterung der Bewertungskategorien:

FVPL - Zeitwert erfolgswirksam (Fair Value through Profit and Loss)
FVOCI - Zeitwert erfolgsneutral (Fair Value through Other Comprehensive Income)
AC - Fortgeflhrte Anschaffungskosten (Amortised Cost)
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Buchwerte Zeitwert
Langfristiges
AKTIVA Vermogen Kurzfristiges Vermoégen
Forderungen Zahlungs-
Sonstige und sonstige mittel und
Bewertungs- finanzielle Vermogens- Zahlungsmit- Wertansatz nach

Betrdge in T€ kategorie Vermogenswerte Wertpapiere werte telaquivalente Summe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Summe IFRS9

30. Juni 2025

Finanzielle Vermdgenswerte, zum Zeitwert erfasst
Zeitwert

Schuldtitel (Wertpapiere) FVPL 21.057,0 21.057,0 erfolgswirksam (P&L)
Zeitwert

Fonds (Wertpapiere) FVPL 30.000,0 30.000,0 erfolgswirksam (P&L)

Eigenkapitaltitel (Beteiligungen, - - Zeitwert

Wertpapiere) FvVOCI 5.992,0 5.992,0 5.992,0 RPN erfolgsneutral (OCI)

Finanzielle Vermdgenswerte, nicht erfasst zum Zeitwert

Forderungen aus Lieferungen und - - Fortgefuhrte

Leistungen' AC 92.870,1 92. Anschaffungskosten

Forderungen ggb. Fortgefuhrte

assoziierten Unternehmen’ AC 1.107,4 1.107,4 Anschaffungskosten
Fortgefuhrte

Sonstige Forderungen' AC 1.845,3 13.266,9 15.112,2 Anschaffungskosten

Veranlagungen (Termingelder und Fortgefuhrte

Trasury Bills)! AC 0,0 380.908,1 380.908,1 Anschaffungskosten
Fortgefuhrte

Ausgereichte Darlehen’ AC 1.832,4 1.832,4 Anschaffungskosten

Zahlungsmittel und Nominalwert = Zeit-

Zahlungsmittelaquivalente' AC 22.167,8 22.167,8 wert

Kein Finanzinstrument

Sonstige Forderungen und

Abgrenzungen 14.329,5 14.329,5

51.057,0 502.482,0 22.167,8

1) der beizulegende Zeitwert entspricht den fortgefiihrten Anschaffungskosten

585.376,5
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Buchwerte Zeitwert
Langfristiges
AKTIVA Vermogen Kurzfristiges Vermoégen
Forderungen Zahlungs-
Sonstige und sonstige mittel und
Bewertungs- finanzielle Vermogens- Zahlungsmit- Wertansatz nach

Betrdge in T€ kategorie Vermogenswerte Wertpapiere werte telaquivalente Summe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Summe IFRS9

31. Dezember 2024

Finanzielle Vermdgenswerte, zum Zeitwert erfasst
Zeitwert

Schuldtitel (Wertpapiere) FVPL 20.515,0 20.512,1 erfolgswirksam (P&L)
Zeitwert

Fonds (Wertpapiere) FVPL 30.207,5 30.207,5 erfolgswirksam (P&L)

Eigenkapitaltitel (Beteiligungen, - - Zeitwert

Wertpapiere) FVOCI 5.462,0 2,0 5.462,0 LWyl erfolgsneutral (OCI)

Finanzielle Vermdgenswerte, nicht erfasst zum Zeitwert

Forderungen aus Lieferungen und Fortgefuhrte

Leistungen’ AC 77.944,1 - Anschaffungskosten

Forderungen ggb. Fortgefuhrte

assoziierten Unternehmen’ AC 354,0 354,0 Anschaffungskosten
Fortgefuhrte

Sonstige Forderungen' AC 18711 16.680,6 18.551,6 Anschaffungskosten

Veranlagungen (Termingelder und Fortgefuhrte

Trasury Bills)! AC 0,0 494.408,1 494.408,1 Anschaffungskosten
Fortgefuhrte

Ausgereichte Darlehen’ AC 1.819,7 1.819,7 Anschaffungskosten

Zahlungsmittel und Nominalwert = Zeit-

Zahlungsmittelaquivalente' AC 22.088,3 22.088,3 wert

Kein Finanzinstrument

Sonstige Forderungen und

Abgrenzungen 12.180,4 12.180,4

50.722,5 601.567,2 22.088,3

1) der beizulegende Zeitwert entspricht den fortgefiihrten Anschaffungskosten

683.530,7
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Verkirzter Konzernzwischenabschluss zum 30.6.2025

Buchwerte Zeitwert
PASSIVA Langfristige Schulden Kurzfristige Schulden \
Finanz- und Finanz- und
Bewer-  Leasingver- Ubrige Leasingver- Lieferanten- Ubrige
tungs- bindlich-  Verbindlich- bindlich- verbindlich- Verbind- Wertansatz nach
Betrdge in T€ kategorie keiten keiten keiten keiten lichkeiten Summe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Summe IFRS9
30. Juni 2025 \ \ |
Finanzielle Schulden, erfasst zum Zeitwert
na | I | I
Finanzielle Schulden, nicht erfasst zum Zeitwert
Fortgefuhrte
Lieferantenverbindlichkeiten’ AC 68.390,0 68.390,0 Anschaffungskosten
Fortgefuhrte
Leasingverbindlichkeiten? AC 55.670,4 84,7 55.755,2 Anschaffungskosten
Fortgefuhrte
Ubrige Verbindlichkeiten' AC 11.586,9 84.521,1 96.108,1 Anschaffungskosten

Keine finanzielle Schulden

Ubrige Verbindlichkeiten und
Abgrenzungen

55.670,4

21.376,2
32.963,2

37.800,7
122.321,8

68.390,0

1) der beizulegende Zeitwert entspricht den fortgefiihrten Anschaffungskosten
2) Die Angabe des beizulegenden Zeitwerts von Leasingverbindlichkeiten ist gemafp IFRS 7.29 (d) nicht erforderlich.

59.177,0
279.430,2
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Verkirzter Konzernzwischenabschluss zum 30.6.2025

Buchwerte Zeitwert
PASSIVA Langfristige Schulden Kurzfristige Schulden
Finanz- und Finanz- und
Bewer-  Leasingver- Ubrige Leasingver- Lieferanten- Ubrige
tungs- bindlich-  Verbindlich- bindlich- verbindlich- Verbind- Wertansatz nach

Betrdge in T€ kategorie keiten keiten keiten keiten lichkeiten Summe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Summe IFRS9

31. Dezember 2024 ‘ ‘

Finanzielle Schulden, erfasst zum Zeitwert

na | | | ]

Finanzielle Schulden, nicht erfasst zum Zeitwert
Fortgefuhrte

Lieferantenverbindlichkeiten’ AC 50.477,5 50.477,5 Anschaffungskosten
Fortgefuhrte

Finanzverbindlichkeiten AC 0,0 Anschaffungskosten
Fortgefuhrte

Leasingverbindlichkeiten? AC 55.527,6 84,4 55.612,1 Anschaffungskosten
Fortgefuhrte

Ubrige Verbindlichkeiten’ AC 5.723,2 114.949,0 120.672,2 Anschaffungskosten

Keine finanzielle Schulden

Ubrige Verbindlichkeiten und

Abgrenzungen 22.458,5 32.653,1 55.111,6

55.527,6

28.181,7

50.477,5

1) der beizulegende Zeitwert entspricht den fortgefuhrten Anschaffungskosten
2) Die Angabe des beizulegenden Zeitwerts von Leasingverbindlichkeiten ist gemafp IFRS 7.29 (d) nicht erforderlich.

147.602,1  281.873,4
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Verkurzter Konzernzwischenabschluss zum 30.6.2025

(10) Ereignisse nach Ende der Zwischenperiode

Andere Ereignisse nach Ende der Zwischenberichtsperiode, die fur die Bewertung und Bilanzierung am
30.6.2025 von Bedeutung sind, wie offene Rechtsfalle oder Schadenersatzforderungen sowie andere Ver-
pflichtungen oder Drohverluste, die gemapR IAS 10 gebucht oder offengelegt werden mussten, sind im
vorliegenden Konzernzwischenabschluss berlcksichtigt oder nicht bekannt.

Schwechat, 19. August 2025

Der Vorstand

Dr. Glinther Ofner Mag. Julian Jager
Vorstandsmitglied, CFO Vorstandsmitglied, COO
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Erklarung des Vorstands

Erklarung des Vorstands

gemap § 125 Abs. 1 Z3 BorseG 2018

Wir bestdtigen nach bestem Wissen, dass der im Einklang mit den maftgebenden Rechnungslegungs-
standards aufgestellte, verkirzte Konzernzwischenabschluss ein moglichst getreues Bild der Vermo-
gens-, Finanz- und Ertragslage des Konzerns vermittelt und dass der Halbjahreslagebericht des Konzerns
ein maoglichst getreues Bild der Vermogens-, Finanz- und Ertragslage des Konzerns beziglich der wich-
tigen Ereignisse wahrend der ersten sechs Monate des Geschaftsjahres und ihrer Auswirkungen auf den
verkurzten Konzernzwischenabschluss, bezuglich der wesentlichen Risiken und Ungewissheiten in den
restlichen sechs Monaten des Geschdftsjahres und bezlglich der offenzulegenden wesentlichen Ge-
schafte mit nahestehenden Unternehmen und Personen vermittelt.

Schwechat, 19. August 2025

Der Vorstand

Dr. Glinther Ofner Mag. Julian Jager
Vorstandsmitglied, CFO Vorstandsmitglied, COO
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Impressum

Impressum

Medieninhaber Das Informationsangebot des Flughafen
Flughafen Wien Aktiengesellschaft Wien im Internet:

Postfach 1 Website des Flughafen Wien:

1300 Wien-Flughafen Austria www.viennaairport.com

Telefon: +43-1-7007-0 Investor Relations Flughafen Wien:

Telefax: +43-1-7007-23001 www.viennaairport.com/unternehmen/inves-

tor_relations
Www.viennaairport.com

Larmschutzprogramm Flughafen Wien:

DVR: 008613 www.laermschutzprogramm.at
Firmenbuchnummer: FN 42984m

Firmenbuchgericht: Umwelt und Luftfahrt:

Landesgericht Korneuburg www.vie-umwelt.at

Investor Relations Alles zur 3. Piste:

Leitung: Mag. Bernd Maurer www.viennaairport.com/unternehmen/flugha-
Telefon: +43-1-7007-23126 fen_wien_ag/3_piste

E-Mail: b.maurer@viennaairport.com
Dialogforum Flughafen Wien:

Kommunikation www.dialogforum.at
Leitung: Tillmann Fuchs, MBA
Telefon: +43-1-7007-22816 Mediationsverfahren (Archiv):

E-Mail: t.fuchs@viennaairport.com www.viemediation.at

Pressestelle

Leitung: Peter Kleemann, MAS

Telefon: +43-1-7007-23000

E-Mail: p.kleemann@viennaairport.com

e 4

Vienna
Airport

Disclaimer: Alle in diesem Quartalsbericht getroffenen Aussagen, die an die Zukunft gerichtet sind und auf kiinftige Entwicklungen der
Flughafen Wien AG/Flughafen Wien Gruppe Bezug nehmen, beruhen auf derzeitigen Annahmen und Prognosen der Unternehmensfiih-
rung. Sollten die den Prognosen zugrunde liegenden Einschatzungen nicht eintreffen oder die im Risikobericht des Unternehmens be-
schriebenen Risiken eintreten, kdnnen die tatsachlichen Ereignisse oder Ergebnisse von den zurzeit erwarteten abweichen. Trotz groRter
Sorgfalt erfolgen daher alle zukunftsbezogenen Aussagen ohne Gewahr und die Flughafen Wien AG/Flughafen Wien Gruppe ubernimmt
keine Verpflichtung, diese zukunftsgerichteten Aussagen zu aktualisieren oder sie an zukUlnftige Ereignisse oder Entwicklungen anzupas-
sen. Die PDF-Ausgabe des Quartalsberichts 2/2025 der Flughafen Wien Aktiengesellschaft finden Sie auf unserer Homepage www.vien-
naairport.com/unternehmen/ investor_relations unter dem Menupunkt ,Berichte & Prasentationen”. Zugunsten der besseren Lesbarkeit
wurde im Quartalsbericht Giberwiegend die mannliche Schreibweise verwendet. Selbstverstandlich sind damit weibliche, mannliche und
diverse Personen gleichermaRen gemeint und angesprochen. Dieser Quartalsbericht wurde von der Flughafen Wien AG erstellt
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